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KEDVES OLVASONK!
Napjaink leggyakrabban hasznalt kifejezései talan a
nyitas és a hibrid szavakhoz kapcsolédnak.

Nyitasrol beszéllnk, mert kozel masfél évet kovets-
en, rengeteg aldozat aran, kezd visszatérni a korabban
megszokott szabad életlnk. Az elemzdi varakozasok
a gazdasag gyors fejlédésérél szélnak és arrdl, hogy
a jovével kapcsolatban ismét optimistak lehetlnk.

A technikai kapcsan ma mar minden iparagban
talalkozunk hibridként emlegetett megoldasokkal,
amik a fejlédés, a jovébe vezetd fejlesztések szino-
nimajava valtak. Korabbi szamainkban beszamoltunk
arrol miként alakul at az autogyartas a kornyezet vé-
delme érdekében. Ebben a kiadvanyban is szamos
olyan modell bemutatasara vallalkoztunk, melyek
mar ennek a valtozasnak a termékei, és jelzik a tech-
noldgia visszafordithatatlan valtozasat.

Természetesen Cégcsoportunk is fejlédik. 2021 ta-
vaszan, a Gyali iton megnyitottuk Magyarorszag egye-
dulallé Toyota Haszongépjarmu és Flotta Kézpontjat,
ahol megujult, modern kérnyezetben és a teruletre
specializalédott munkatarsakkal varjuk Ggyfeleinket.

Fejlédésunk kiemelten fontos részének tartjuk,
hogy egyre nagyobb hangsulyt helyezzink a kom-
munikaciora, érdekes, egyedi cikkek, tesztek, filmek
elkészitésére, partnereink tajékoztatasara. Azon ér-
dekl6dék, akik kovetik a Carnet.hu vagy az egyes
markaink weboldalait illetve a CarNet Ride youtube
csatornankat, szinte minden nap olvashatnak vagy
lathatnak valami egyedit, érdekeset , A sokszinl auto-
zasért". Természetesen tisztaban vagyunk azzal, hogy

az online megjelenések mellett igény, és szUkség van

a kézbe foghatd, j6 mindségl, érdekes magazinok-

ra is, amihez ezuttal is kellemes id6toltést kivanok.
Katai Ferenc
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- RIDEREK!

Kovdcs Aron, a népszeri tévés és radiés
musorvezeto, szinész és zenész lett a
CarNet RIDE, azaz a sokszinl autozas
képes magazinjanak arca. Aront mindig is
'. érdekeli:él_( az autok, a vezetés, de a témat
mindig a praktikus és ésszerl oldalardl
quelitette r;neg, valljuk be, ahogyan a

pikans h umorral fiis erezve és leplezetlen
6szinteséggel mutatja be a nezoknek, a
dontésiiket pedig érzelmi és racionalis
érvekkel is segiti. A rendezvényeken
: : és a mUsoraiban Ar_on kezében van az
\nARNFT Pl iranyitas, de ez alkalorr![na!l rr_li kaptuk 6t
- ; _;?”i;;»-;mjktqquégrgf’- és beszélgettiink vele az
! autézashoz f(iz6d6 élményeirdl.

-
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CARNETNEWS: AUTOS KISGYEREK VOLTAL?

Kovacs Aron: Nem igazan. Autdskartyaval jat-
szottam sokat, de nem tartoztam azok kozé,
akik 6 évesen mar kivulrél fujtak az autémar-
kakat. Inkabb indianosat jatszottam, az meg

nem annyira autds, ugye...

CNN: ELSO AUTO, JOGSI?

KA: Na az mar 6rok emlék! Egy 20 éves Sko-
da 100-ast vezettem el6szor 17 évesen, mert
azonnal megszereztem a jogositvany ahogy
lehetett. Kedvenc emlékem, mikor megalli-
tottak a renddérok egy friss mulszaki vizsgaval,
a Skodam meg elképeszté allapotban volt. Volt
egy kis fém is a rozsdan.... A rendér nézte a friss
muUszakit, majd azt mondta: Hat, ha csak egy
kicsit jobb erében lennék, lekapnam a tetejét!

;) Imadtam azt az autdt.

CNN: MOSTANABAN ELEG MENO KOCSIKRA

CSERELTED A CARNET RIDE MAGAZINBAN...

KA: Hat, igen. Az nem kifejezés! De tovabbra is
vonzédom az oldschool dolgok irant: kézi valto,
semmi elektronika, stb... A tényleg lenylgozé
mérnoki csodak mellett, amiket vezethetek
a musorban, a ,klasszikus vezetés éilményé-
rél" nem akarok lemondani. Az 6nvezetd autd

egyeldre rémalom szamomra... a parkassist is.

CNN: JOL VEZETSZ?

KA: Trikkoket nem tudok, nem tudok driftelni,
vagy kézifékkel csinalni egy 360-at, de dinami-
kusan vezetek és van bennem versenyszellem.
Utalom a tdtymorgést és idegesit ha a zoldnél
meg kell varnom, mig bebootol az el&ttem allé.
De sosem dudalok senkire, azt nem szeretem,
inkabb varok és biztatom magamban, hogy
feltdnjon neki, hogy éppen autdban ul, nem

a Kisrabléban egy szakitds utan elmerengve.

CNN: A CARNET RIDE-BAN, MINT FELADAT,
MI VONZOTT TEGED?

KA: Erre igen kénnyU vélaszolnom. Az életem-
bdl hianyzott az Ugynevezett autds kapcsolat.
Kocsikkal kapcsolatban mindig egyedul voltam,
egyetlen haverom, vagy ismerésém sincs az
autdbizniszben, igy barmi bajom, kérdésem,
muUszaki problémam volt mindig arra kellett
hagyatkoznom, aki éppen szembejott. Most
elképesztbden felkészult baratokra tettem szert,

akikre mindig szamithatok akar bajom van egy

autoval, akar érdekel valami a témaban.

Meg persze vezethettem mindenféle autot:
elektromosat, hibridet, terepjaroét, 550 l6erds
vadallatot, mindenfélét. A stabbal meg élmény
minden perc, mert elkotelezettek, profik és nem
keveset nevetunk. Ezek nélkul munka lenne.

igy inkabb jaték.

CNN: MENNYIRE ERDEKEL AZ AUTOZAS
JOVOJE? NEM KIFEJEZETTEN OLD SCHOOL
TEMA...
KA: A j6vé mindig érdekes, legaldbbis izgalmas
tippelgetni.. Ha a kérdésed az elektromos auté-
zasra vonatkozik, akkor nem titok, hogy vegyes
érzelmeim vannak. A CarNet Ride-ban kipré-
balhattam elég sok elektromos autdt és maga
az élmény mindig paradés! Tehat, ha kapsz egy
elektromos autoét, ne habozz, pedalt a metalba,
fllig ér majd a szad!

Ha viszont nem kiprébalasra kapod, hanem
a megvasarlason torod a fejed, akkor mar mas-
hogy kell hozzaallnod! Az 6sztonds érdekldéddést
le kell, hogy valtsa a hlvos racionalizmus:

Hol lakom, mik a szokdsaim, van-e autdé még
a haztartasban, mekkora tavokat megyek na-
ponta, hol tudom télteni, sietek, vagy raérés

vagyok, stb, stb.

CNN: ARRA CELZOL, HOGY TUDATOSABB
VASARLOT IGENYEL EGY ELEKTROMOS
AUTO?

KA: Sokkal! Es nem csak kérnyezettudatosabb,
hanem éntudatosabb is kell, hogy legyen! Sz6
szerinti értelemben, sokkal tobbet kell tudnia
sajat magardl az embernek! Az elektromos auté
olyan, mint egy okostelefon. Isteni egy nagyva-
rosban, ahol van infrastruktura, de kicsit arrébb
csak egy szép draga konzervdoboz. Sanghaiban
forgatva lattam -ahol sokkal elérébb vannak
az elektromos toltéallomasokat illetéen- hogy
estére mindig tele lett az utca az elektromos
motorjaikat tologaté emberekkel, akiknek az-
nap nem jott ki jol a kilométer matek és leme-
rultek a motorjaik. Minden este ott tologattak
hazafelé a bevasarlassal egyutt!

Ez nem kifejezetten serkenti a vasarldked-
vet, plane ha nem kénnyld mopedekrdél, ha-
nem nehéz autdkrdl van szé. Hogy egy masik
példat mondjak, egy 4K-s tévé mar nem nagy
szam, csak milyen adast nézel rajta?! Mert az

meég odébb van.



Széval a technolégia egy része mar rendel-
kezésunkre all, a masik részével még sok dol-

gunk lesz!

CNN: TEHAT A JOVO? NE AUTOZD KORBE A
KERDEST!

KA: Nem vagyok j6s, de jol kiépitett tdltéallomas
haldzat és 500km-t megtenni képes autdk nélkul
nem fog menni hosszutavon. Persze, aki tudja
otthon toélteni és tudja be tudja tartani a napi
kilométertervet, az mar most is igen boldog lesz

egy elektromos kocsival.

CNN: HAGYJUK A JOVOT! ALOMAUTO?

KA: Haaaat... Gyerekkorom éta vagyom egy Mus-
tangra. Nem tudom miért, talan az autds kartya
miatt... Csak valészinUleg, tul skét lennék tankolni!
}) Olyan kocsi, amelyik 10 liter felett fogyaszt nem

johet széba! Ez amolyan elv szerliség.

CNN: AKKOR EGY JO ELEKTROMOS
MUSTANG?
KA: J6| hangzik, mennyi? 30?

CNN: KEVESEBB.
KA: Tudod mit? El&szér kiprobalom, jol leforgat-

juk és ha tetszik akkor...

CNN: AKKOR?
KA: Akkor baj van... ||

@ YouTube

/CarNet-RIDE

IRATKOZZ FEL

A CARNET RIDE
YOUTUBE-CSATORNARA!



RENAULT ZOE R135 ZE 50 INTENS
MAR NEM KERDES,

HOGY SZERETNED-E TOLTENI

136 |6eré6s motorral és 52kWh-s akksival a Renault Zoé mar nem csak a

varosban hasznalhaté elektromos kisauté, hanem a gyors télthetéséggel és a

nagyobb hatétavval mar kirandulni is alkalmas.

CARNET

lgazi sikertorténet a Renault elektromos kisautdja, mely
2012-ben mutatkozott be és a Zoé azdta nem csak egyre
népszerldbb (csak hazajaban, Franciaorszagban megjele-
nése 6ta mar tobb mint 100 ezer példany fut), hanem egy-
re tovabb birja egyetlen feltdltéssel és egyre jobb benne
Ulni. Mert a Zoé a legutdbbi frissitéssel nem csak nagyobb
akksit és erésebb motort, de kellemesebb és modernebb
belteret is kapott. [gy mar tullépett az elektromos varosi
kisautd skatulyan.

Bajos kisautd a Renault Zoé, ami valamivel 4 méter fe-
letti hosszaval még igazan konnyedén kezelheté méretd.
A decemberben komolyan besUlrldsddoétt budapesti for-
galomban nagyban megkdnnyitette a mandverezést és
parkoléhely keresést.

Bdjos megjelenést adnak neki a kedvesen gomboly-
ded formak és a baratsagos arc. A két LED-es fényszord
jellegzetes menetfénye kiegésziti a Renault logot keretezé
krém diszlécet az orran. Izgalmas az alsé légbedmlé flzott

mintazata is.

Domborodé elsd sarvéddjé-
t6l lendUletes iv fut végig az
oldalan, alatta ékszer-
szerUen kidolgo-
zott felnik vannak
az Intens felszerelt-
ségl Zoén. A hatsd
ajtok kilincsét az ab-
lakvonalba rejtet-
ték, melyen jépofa
részlet a mUanyag-
ba nyomott ujjle-
nyomat mintazat.
Nem ez az egyetlen
kis aprésag, amivel
meglepnek a forma-

tervezok.

6

TRIPLEX

Illyen a rombusz alakl hatsé ldmpa, melynek piros
fénycsikjai aramkordkre emlékeztetnek. Az iranyjelzé
egyébként a legUjabb divat szerint futéfényes. A ldampak
jellegzetes fénye miatt este is egyértelmuen felismerhe-
té a Renault Zoé.

Sziluettje alapjan olyan hagyomanyos kisauténak tlnik,
mint mondjuk a Clio, de a letisztult vonalakbdl azért sejt-
hetd, hogy a Zoé a jovébe néz. Ami egyértelmu lesz, amint
felnyitjuk a géphaztetét, mely alatt nincsenek dugattydk
vagy turbd, csak az elektromotor, a narancssarga kabelek
és néhany tartaly.

Itt 1atszik igazadn, hogy mennyivel kevesebb alkatrészbdl
all egy elektromos auté. A Renault Zoé csUcsvaltozataban
mar 100 kW teljesitményd, tehat 136 |6erds a villanymotor,
mely egy 55 kWh-s (nettd kapacitasa 52 kWh) litiumion
akkumulatorbdl veszi az energiat.

Erdekesség, hogy ez tdbb mint a duplaja annak, amivel
indult az autdé (22 kWh). Mivel idével csdkkent az akkumu-

|atorok beszerzési ara, ezért a Renault
most valéjaban olcsébban tudja ki-
nalni a ZE 50 modellt, mint a ko-

rabbi, kevesebb mint fele ekkora

zel olyan léptekben fej-

kapacitasu Zoét. Innen
latszik igazan, hogy az

elektromos autok ko-

[6dnek, mint a 2000-es
évek elején a mobilte-
lefonok.

Kdézel 330 kg-ot nyom
a Zoé akksicsomagja,
mely az utastér padldja
alatt talalhaté és nem
csak plusz merevséget
ad a karosszérianak, ha-

nem alacsony sulypon-



tot is. 1502 kg-ot nyom a Zoé, mely a hasonld
méretl autdkhoz képest soknak tldnik, am az
elektromos autédk fogyasanak titka az akksik
fejlesztése lesz.

Ujdonsag a frissitett modellben, hogy mar nem
csak Type2-es csatlakozordl tolthetd 22 kW-tal,
hanem 50 kW-os DC villamtoltést is tud. Mivel
konnektorrél tdbb mint egy nap volna feltolteni
(30 6ra) a Zoét, ezért a Renault alapbdl nem is
készit be ilyen toltét a csomagtartoba.

22 kW-0s toltés esetén 3 6ra alatt feltoltéddik,
11 kW-o0s oszloprdl is 4,5 dra, ami bdven belefér
egy munkaiddébe, az éjszakaba pedig minden-
képp. Még ennél is latvanyosabb sebességl a
CCS 50 kw-os toltés, amivel a 0%-os akksit kicsit
tébb mint 1 6ra alatt 80%-osra pumpalja.

Egyetlen feltdltéssel tobb mint 300 kilomé-
tert képes megtenni a Renault Zoé még télen is
és ez egy varatlanul széles kérben hasznalhato
autoéva teszi. Ezzel mar nem csak a heti varosi
kozlekedés megoldhatd, hanem az ingazas is.
S6t, a Renault Zoéval mar egy balatonfuredi fa-

gyizas sem elérhetetlen.

Ha mar 30%-nal felteszed tdlteni a tele-
fonodat, akkor nehéz lesz megszokni, hogy
a Renault Zoéval még akkor is siman majd-
nem 80 kilométered. A hatétav-para jellemzé

formaja az aggodalom-

nak, ha villanyautérél van
sz6, de a hasznalattal és
a tapasztalattal egy-
re tobbet lehet kihozni
a Zoébdl is.

Mar par nap utdn is
sokkal takarékosabban

autdéztam azzal, hogy

EGYETLEN
FELTOLTESSEL TOBB
MINT 300 KILOMETERT
KEPES MEGTENNI
A RENAULT ZOE

megtapasztaltam, meny-

nyit lassit visszatermelés-

kor az auté vagy épp hogyan hasznalhaté egy-
pedalos mdédban, ha a valtdkart B-be (fokozott
visszatermelés) hdzzuk. llyekor nem UGzemi
fékkel, hanem magaval a villanymotorral las-
sul intenziven az autd és igy energiat nyerink
vissza. Sokszor 6rom latni, hogy a korabban
gyorsitasra hasznalt kilométerekbdl visszatalal

néhany a hatétavba. [ ]

Tesztlink hosszabb vdltozatdt a
www.carnet.hu/renault/hirek

Teljesitmény:
136 l6erd
(100kW)

Nyomateék:
245Nm

Végsebesség:
140 km/6ra

Gyorsulas
0-100:
9,5 mp

oldalon taldlod!

D NEZD MEG
A VIDEOT!




TESZT FORD KUGA PHEV

MINDENKINEK JOT AKAR

Minden porcikaja Gj, és minden kihivisnak meg akar felelni a Ford Kuga,
ami immar konnektorrél toltheté hibridként is elérheté.

CARNET fa\the 50l 4]

Ha a piac legsikeresebb autdtipusat kellene beléni, ak-
kor a tulajdonsagok halmazanak kdzos metszetében egy
kompakt SUV rajzolédna ki, ami lehetéleg nem behemdt,
de pont elég tagas, kulsére kellemesen pofas, technikdja
pedig illik a villanyautézas felé halado jovéképbe. A Fordnal
az immar harmadik generaciét taposé Kugara biztak ezt a
komoly kihivast jelent szerepet, és a képességei alapjan
az Uj modell alkalmasnak tlinik a feladatra.

Stabil alapokat ad mindehhez a vadonatuj padlélemez:
a globalis C2 platformra épulé autd karosszéridja 10 szaza-
lékkal merevebb, mint a kdzvetlen elédé, mikozben tomege
alacsonyabb, méretei viszont néttek. Az autd 44 mm-rel
szélesebb, 89-cel hosszabb a masodik generaciés modell-
nél, igy immar 4614 mm hosszd, mikézben akar 80 kg-mal

koénnyebb az elédjénél. A magassag 20 mm-rel csdkkent, a

8
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tengelytav ugyanennyivel nétt, 2710 mme-re. Osszességében
a kordbbinal is dinamikusabb aranyokkal rendelkezik a kocsi.

Talan az eléd tagolt, terjengdsebb, keményebb forma-
tervének elhagyasa is szerepet jatszik abban, hogy ez a mé-
retnévekedés nem feltliné. Az Uj Ford Kuga inkadbb lagyabb,
szellésebb, gdmbolyl formakbdl épul fel, hasonldan a kis
testvér Pumahoz. Lehet, hogy kevésbé karakteres, de ha
egy auto tényleg nagy tomegeket akar megszadlitani, ak-
kor le kell vetkdznie a kirivo, egyedi vonasokat —a Kuganal
pont erre torekedtek a tervezdk.

Egyediséget a klUlonbozé felszereltségi szintek adnak. A
kUls6é dekoracids elemek, a hltéracs mintdzata markansan
eltér attél fuggden, hogy Titanium, Vignale vagy ST-line ki-
vitelben készUul az autd. BeUlve csak az Ulésmagassagbol

tudhatjuk azonnal, hogy nem egy Ford Focusban ulunk, a



mUszerfal ugyanis szinte szaz szdzalékig a kompakt mar-
katestveérbdl szarmazik.

A muUszeregység viszont minden esetben digitalis, mar
nincsenek analég muszerek a kormany mégétt. Oszintén
nem is hianyoznak, hiszen a latvanyos animacioju, uzem-
maodtdl fuggden valtozé grafikaju egységtdl minden infor-
maciét megkapunk. Olyan nagy az informaciéddémping,
hogy a tervezék beépitettek egy nyugtatd, minimalista le-
hetéséget. Ez a ,Calm Screen - nyugalmi képernyd”, amit
kivalasztva csak a pihentetd kék semmi jelenik meg a fé
muszerek mellett.

Szerencsére a kozépkonzolt nem a digitalis képernyd uralja,
j6 egyensulyban vannak a fizikai gombok és a virtualis valdsag.
A Klimavezérlés példaul teljesen hagyomanyos panelt kapott,

nincs menurendszerbe koltdztetett funk-

A szolgaltatasokon tul otthonos és tagas belteret kinal

a Ford Kuga, az ST-line felszereltséggel némi sportos han-
gulattal kiegészitve. Ezt a j6 fogasu, vaskos kormanyon és a
karpitokon visszakodszdnd vords varrason, valamint a karbon-
mintaval feldobott dekorbetéteken érhetjlk tetten.
Tarolérekesszel gazdagon megszoértak a belteret, a val-
tokar helyett apré fokozatvalasztd tarcsaval ellatott kdzép-
konzolon akad hely telefonnak, apréonak, félliteres Uditék-
nek, a konyoklé pedig mély rekesszel varja az eltUntetésre
szant lomjainkat. A masodik sorban a gazdag labtér tlnik
fel, amivel mi magunk safarkodhatunk. Ez a hosszirany-
ban tologathatd hatsd uUléspadnak koszonhetd: igy vagy
a labtér bévithetd 1035 mm-re (kategdriaelsd érték), vagy
a csomagtartdéhoz adhatunk hozza 67 litert. A gazdag tér

komfortjat USB-csatlakozok és flthetd

ci6, igy egyszerl a hasznalat, kdnnyedén
kapcsolhaté az Ulés vagy a kormanyfu-
tés. A nyolccolos kijelzén a Ford legujabb,
SYNC 3-as fedélzeti rendszere dolgozik.
Nincs benne felesleges funkcio, és a ma

annyira divatos személyre szabhato dizajn

A MUSZEREGYSEG
DIGITALIS, NINCSENEK
ANALOG MUSZEREK
A KORMANY MOGOTT

Ulések fokozzak.

Az Uj Ford Kuga csomagtérfedele akar
a lokharitd ald iranyzott lablenditéssel is
nyithato, a raktér végig sik feluletd, és
a hibrid verzié esetén némileg kisebb,

mint a sima benzines vagy dizelmotorral

és bedllitdshalmaz is elmarad. Cserébe a

médialejatszast, a navigacioét gyorsan, egyszerlen érhetjuk
el, a telefonos kapcsolatok flottul mUkdédnek, természetesen
van Apple Carplay, és Android Auto csatlakozasi lehetéség és
vezeték nélkuli toltés is. Igy a ma elséranglian fontos konnek-

tivitas elvarasainak nagyon jél megfelel.

szerelt Kugaknal. A hibrid hatulja 411-581
liternyi teret (nem hibridnél 475-645 liter) ad az Uléspadok
allasatdl fuggden, ez az érték a hattamlak dontésével 1481
literre ndvelhetd. Ezzel pedig a legtobb csaladi fuvarfela-
datot magabiztosan elvégzi. [ |

Olvass tovdbb: www.carnet.hu/ford/hirek
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TESZT TOYOTA HIGHLANDER 2.5 TNGA HYBRID E-CVT

JOZAN LUXUS JAPAN MODRA,

HET SZEMELYRE

Erdekes moédon épp az egyre szigorodd kibocsa-

tasi normak miatt jelennek meg eddig csak az
észak-amerikai piacra szant, nagyméretd, hét-

személyes szabadidé-au-

A HIGHLANDER

ték az eurdpai piacon.

fgy érkezett hozzank a

A LEGTOBB CSALAD| Ford Explorer és a Toyota
SZALLITASI FELADATOT  Highlanderis, mindket-

CSUKLOBOL
MEGOLDIA

t6 kdzel 6tméteres teljes
hosszal, és a mérethez ké-

pest kedvezdé fogyasztast

10

garantald hibrid hajtassal.

A Toyota eddig is kinalt
hasonlé méretU tipust a hazai piacon, csakhogy
a Land Cruiser alvazas felépitésével és magas
épitésmaodjaval inkabb a komoly terepjardk cso-
portjaba tartozik, mig a most megjelendé Highlan-

der az dnhordé acélkarosszéridval, alacsonyabb

Az eurdpai piacon friss Gjdonsagként deblital a Toyota hétszemélyes 6riasa,
a negyedik generaciés Highlander. Mesés térkinalata mellé meglepéen alacsony
fogyasztassal kecsegtet6 hibrid hajtaslancot kinal, és a japanok annyira biznak
ebben a konstrukciéban, hogy mas motorral nem is kinaljak a tipust.

tetévonallal inkabb a hétkdznapi felhasznalast

célozza meg.

A MERET A LENYEG

Az Uj Highlander 175 centiméteres magassaga-
val, 495 centis teljes hosszaval hegyként emel-
kedik ki az atlagos csaladi SUV-k tengerébdl.
Bar ugyanugy a TNGA-K padldlemezre épul,
mint a Camry és a RAV4, utébbinal mégis 36
centiméterrel hosszabb, tengelytavja pedig 19
centiméterrel nagyobb.

A helykinalat igy szinte paratlanul b&séges,
kevés tipus nyujt. 185 centiméteres magassagu
sofér mogott Ulve még béven tenyérnyi hely jut
a térdeknek, és a donthetd hattamlanak hala
valddi terpeszkedds pihenddvezet alakithatd ki
a masodik sorban.

Ezt csak fokozza a kulonleges 6sszkerékhaj-
tas miatt sik padld. Mivel a hatsé tengelyt csak
villanymotor mozgatja, nincs kardanalagut, ami
betUremkedne a labtérbe.

A Highlander igazi Utékartydja viszont a har-
madik sor. Ez a kisebb méretl tipusoknal alta-
laban szUkségmegoldas, ahova csak gyerekek
szuszakolhatdak be révidebb utakra. Ennél a
modellnél viszont valédi Uléseket kapunk, elfo-
gadhato térkinalattal, és még ezzel a felallassal
sem tunik el teljesen a csomagtér, tetdig pakolva
igy is marad 332 liternyi hely.

Raadasul a varidlhatésag sem marad el, a
masodik Uléssor 18 centit tologathatd hosz-
szédban, igy hatulra kdnnyebb a beszallas, a
csomagtartd 658 literes, mindkét Uléssor le-

dontésével pedig egészen 19009 literre bévit-
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hetd. Ez a majd’ két kobméternyi tér teljesen a
sik padléval kbnnyedén nyel el barmilyen lap-
ra szerelt bdtort, moségépet, kerékpart, nem
kell tetécsomagtartéval izzadni, a Highlander
a legtobb csaladi szallitasi feladatot csuklébdl
megoldja.

A RAV4 esetében 91, a C-HR-nél az eladasok
98 szazalékat adjak a hibridek, igy nem meglepd,
hogy a Highlander is ilyen hajtaslanccal érkezik.
Amerikaban akad 6blésebb benzines, de dizelt
mar sehol sem kinalnak a japanok, igy Eurépanak
logikusan a meggy6zé teljesitményt mérsékelt
fogyasztassal 6tvdzé rendszer jutott.

A 248 |6erbs egység 25 szazalékkal takaré-
kosabb (6,6 I/100 km; WLTP szabvany szerint),
mint a kdzvetlen elédmodell 3,5 literes hibrid-
je, és dvatos gazpedalkezeléssel egészen 125
km/6raig képes tisztan elektromos Gzemben
haladni. Hibrideknél mindig kérdés a vontatasi
képesség, a Highlandernél ez sem jelent prob-
lémat, a nikkel-metal-hidrid akkukkal szerelt
tipus utan kéttonnanyi fékezett vontatmany

csatolhatd.

HIGHL AN

Corket Csowmﬂ* R

Az autd sajat tomege is két tonna korul alakul,
amit meglepden élénken mozgat a villanymotorok
és az Atkinson-ciklusu 2,5 literes szivd benzinmotor
egysége.

Padldig taposott gazpedallal elrugaszkodva az

autoé 8,3 masodperc alatt éri el a szazas tempdt,

a végsebessége 180 km/éra. Uzem-
Motor:

Négyhengeres,
soros, 2487 kdbcentis
benzinmotor, két elektromos
motorral

modbdl a szokasos harom (nor-
mal, 6ko, sport) mellé kerult
egy negyedik is, a , Trial”, ami

enyhe terepen jelenthet se-

L . Rendszerteljesitmény: 248 |6erd
gitséget. A tisztan elekt-

romos tizemmaéd mind a Végsebesség: 180 km/éra

négy médusban aktival- Gyorsulas 0-100: 8,3 masodperc
hato, igy aztan lehetunk Sajat tomeg: 2130 kg

Oko-turistak pl. egy nem- Hossz-szélesség-magassag:

zeti park teruletén. 4988-1930-1755 mm

Atlagfogyasztas:

Nemcsak terepen, de csu-
6,6-7,2 1/100 km

szos Uton is jOl jon az 6sszkerék-
hajtas, amelyet az elektromos hajtasu
hatso tengely valdsit meg — az elsé kerékre a

nyomaték 100-20 szazaléka juthat. [ |

Olvass tovdbb: www.carnet.hu/toyota/hirek
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EURORISK

EZER FORINTTOL AKAR A TOBB
MILLIOIG TERJEDHET AZ EVES
KOTELEZO BIZTOSITASOK DIJA

A legutébbi kotelezé biztositasi kampany mar csak (vagy még mindig) 1,1
millié gépjarmiivet érintett hazankban, ami az 6sszes jarmii 20%-at teszi ki.
Eves biztositasi dijuk 1000 forinttél akar a tobb milliés 6sszegig is terjedhet. Mi
befolyasolja ezt? Cikkiinkben ennek jartunk utana.

Mivel Magyarorszagon 2010. januar 1-je 6ta a
kgfb-szerzé6dések esetében mar nem a naptari
év kezdete, hanem a megvasarlas napja szamit
évfordulénak, azdta csak azok a jarmuvek érin-
tettek ezen a napon, amelyeknek 2010 6ta nem
valtozott a tulajdonosa.

llyen sok az ,,6reg” autd a magyar utakon? A
kor, a tipus, a vételar vagy a hasznalati kockazat
befolyasolja leginkabb a biztositasi dijakat? — kér-
deztlUk Papp Lajost, az Eurorisk Biztositasi Alkusz
Ugyvezetdjét és a Fuggetlen Biztositasi Alkuszok
Szovetségének gépjarmu szekcid vezetdjét.

Ezekre a kérdésekre nem lehet egyértelmu
valaszt adni, de a céglink altal kezelt tobb mint
110 ezer kotelezd biztositast elemezve néhany ér-
dekesség megfigyelheté.

Allomanyunkbdl mintegy 37 ezer autd idé-
sebb 10 évesnél, sét 735 olyan autod biztositasa
van nalunk, amelyek 30 évnél is régebbiek. Erde-
kesség, hogy ezek kdzott 303 Lada, 67 Trabant és
30 Wartburg mellett egy-két Volga, Moszkvics és
Zastava is megtalalhaté még a régi, KGST orsza-
gok hagyatékakeént. llletve ne felejtkezziink meg

e
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az igazi oldtimer-ekrél sem, hisz az Eurorisk-nél a
két legrégebbi autd igazi matuzsalem: egy 1939-es
Cadillac 39-60S illetve egy 1941-es gyartasu Dodge
Custom Luxury Liner, melyeknek egyébként ki-
fejezetten olcso a kotelezd biztositasi dija: éves
szinten a 20 ezer forintot sem éri el.

A legiddsebb szerzédott Ugyfellink egyébként
1925-ben szUletett, azaz tavaly toltotte be a 95. évét.

Nem csak idésnek, de hiségesnek is mondhato,

mert 2003-ban kototte meg a kotelezdjét a Mitsu-
bishi-jére. Ha mar hiliséges Ugyfelekrdl beszéllink,
az Eurorisk legrégebbi, jelenleg is €16 szerzédése
egy akkor gyari Uj FIAT Punto-ra jott |étre 1996. de-
cember 28-an, azaz csaknem tobb mint 24 éve (az
Eurorisk 1993. 6ta muUkddik a biztositasi piacon).

Ekkora szerzé6désszam mellett természetesen
mindenféle méret és tipus el&fordul. Az él6 szer-
z6dések kozul a legkisebb éves dij 1 069 Ft, amit
egy utanfutd gazdaja fizet. Joval mélyebben kell
a zsebébe nyulni annak a Langendorf SKA nehéz
potkocsi tulajdonosanak, amelynek az éves dija
kereken 3 millié forint!

Korabban mar széltunk a régi ,szocialista” tipu-
sokrdl, ugyanakkor a prémium, sét a luxus mar-
kakra is kotelezd a biztositas!

Az Eurorisk Ugyfeleinél 1-1 Aston Martin, Lotus
és McLaren mellett Lamborghini-bél és Rolls Roy-
ce-bol 2-2, Bentley-bdl 3, Ferrari-bdl 5 talalhato.
Ezekhez képest a 76 Jaguar és a 97 Porsche szinte
tomegcikknek mondhatd. Az ilyen luxus jarmuivek
éves kotelezé biztositasi dija tobb szazezer forint
is lehet, mig casco biztositasuk koéltsége eIérhéti
akar az évi 2 millié Ft-ot is. Erdemes tehat tébb
biztosito tarsasag ajanlata kozott kalkuldlni és az
Ugyfél szamara a legoptimalisabbat kivélasztan.i.

Magyarorszagon jelenleg 13 hazai biztosito tar-
sasag kinal kgfb termékeket, nalunk ezek kozul
jelenleg 11 tarsasag ajanlatat lehet online 6ssze-
hasonlitani. Ugyfélszolgalatunk természetesen
minden kérdeéssel kapcsolatban készseggel all

Ugyfeleink rendelkezésére.

v. @ EURORISK

Eurorisk Biztositasi Alkusz Kft.
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MILYEN AUTOKAT VESZNEK A MAGYAROK? —
"‘ u o (| g =]

KIVESZO
AUTOK,
FELVIRAGZO
KATEGORIAK

Tiz év alatt sokat valtozott a
magyarorszagi autévasarlok izlése,
mas jellegli és mas hajtasmoéda auték
kapésak most, mint a kézelmultban.
Cikkiink a magyar autépiac

elmult 10 évét tekinti at.

Tiz év gyorsan elszalad az emberek életében, az autd-
kereskedelemben és a CarNet markakereskedéseinek
életében viszont elég hosszu id&. CikkUnkben azt te-
kintjuk at, mi minden valtozott a magyar autépiacon
2010-2011 6ta. Hogyan tortek elére és szorultak vissza
egyes tipusok és autéfajtak, mi tortént a benzinesek és
a dizelek ardanyaval? Mekkora most a villamositott au-
tok, a hibridek és az akkumulatoros villanyauték piaci
részesedése? Készitsenek a képernyd mellé egy teat,
kavét, akar froccsot, mert hosszu cikk lesz, sok adattal,

de reményeink szerint értékes informaciokkal.

ELTUNGO ES STABIL BESTSELLEREK

Daewoo Kalos, Ford Fusion, Opel Meriva, Peugeot 206,
Renault Fluence, Skoda Fabia, Suzuki Wagon R+: egy-
kor mind meghatarozé autdk voltak a magyar piacon,
mara azonban kikoptak a bestsellerek kozul. A 2020-as
toplistan egyikuk utéda sem szerepel a legnagyobb
darabszamban értékesitett tiz autd kozott, esetenként
megszlnt a tipus gyartasa, illetve a marka eltliint vagy
Kivonult Eurdpabdl.

10 éve mar a vallalati autdk uraltak a piacot, a 3085
darabbal az eladéasi ranglista élére 4ll6 Skoda Octaviat
az Astra (2762 db), a Focus (2541) és a Golf (1213) kovette.
Otodik volt a Passat, majd Ujabb flottaautd, a Mégane
kovetkezett. A maganvasarlok korében is stabilan nép-
szerl Opel Corsa és a Renault Fluence a 7-8. helyen allt.
A Volkswagen Polo mogétt a 2011-es év legnagyobb da-
rabszamu autdi kézott megjelenik egy felszalld agban
lévé autdkategodria szerepldje: a Dacia Duster 894 eladott

autéval tudott bekerulni a top 10-be.



Ekkortdl felgyorsult az aszfaltterepjardk tér-
nyerése, amit fokoztak az egyre kisebb méret-
kategoriakban megjelené SUV-modellek. 2013-
ban a Nissan Qashqai lett a masodik SUV, amely
befért az elsé tizbe, a nyolcadik helyen. A Duster
ekkor mar negyedik. A 2015-ben forgalomba
helyezett autok kézott a Suzuki Vitara rogtéon
a 10-es toplista masodik helyén nyitott, onnan
lépve az elsére 2016-ban.

2017 volt az utolsé év, amikor a Passattal egy
klasszikus kézépkategorias autd be tudott kerul-
ni a top 10-be, akkor a 9. helyen. Az élen azdta is
egy SUV all, a Suzuki Vitara &rzi els6ségét a ma-
gyarorszagi forgalomba helyezési statisztikaban.
A DataHouse adatai szerint a 2020-as évben az
elsé tiz autd sorrendje: Suzuki Vitara (6882 db),
Suzuki SX4 S-Cross (5578), Skoda Octavia (4929),
FIAT 500 (4420), Dacia Lodgy (3915), Dacia Dus-
ter (3806), Toyota Corolla (3789), Ford Tourneo
Custom (3662), Renault Clio (2678), Toyota Yaris
(2657). Fontos megjegyezni, hogy ezek regisztra-
cids szamok, tehat ebbdl a tiz autdtipusbdl kapott
a legtdbb Uj autdé magyar rendszamot 2020-ban.
A markak gyakorlata eltéré, nem tudni, hogy az
autok mekkora része marad itthon és mekkora
aranyban vonjak ki a forgalombdl és értékesitik

Sket kulfoldén a reexporttal.

SUV: NYERO MINDEN MERETBEN
Jelentds az atrendezédés az autdvasarlok al-
tal preferalt autdk méretében, jellegében is. Az
Esztergomban gyartott Suzuki Vitara és az SX4
S-Cross itthon specialis piaci szerepU, darabsza-
maik 6sszpiaci méretben is jokora I6kést adtak
az aszfaltterepjarok elterjedésének, de nem egy
fecske csinalt nyarat. A varosi terepjardk diadal-
menete kordbban indult. Attérésiik az elmult 10
év legmarkansabb trendje, nevezzUk bar éket
hobbiterepjarénak, szabadidé-auténak, aszfalt-
terepjaronak, telekjaronak.

2020-ban a Magyarorszagon forgalomba he-
lyezett autdk 37,6 szazaléka tartozott a kisebb-na-
gyobb aszfaltterepjarok kozé. A piac 23,7 szaza-
|ékat add C szegmens, a 308-Ceed-Mazda3-Tipo
méretU autdk mogott 17,8 szazalékos részarany-
nyal a kisebb, majd 12,6 szazalékkal a kompakt
SUV-k kdvetkeznek. A terepjardk diadalutjanak
karvallottjai is vannak, az Ugyféligények atrende-
z6dését jol jelzi a vasarlok elfordulasa mas autd-
fajtaktdl. Persze nehéz elvalasztani egymastal,
mennyiben hat a kereslet csokkenése a tipusok
kivezetésére, illetve az autokinalat beszikulése

az eladasokra.

KIVESZOBEN AZ EGYTERUK

Mintha az egyterlek kozdtt ez egy dngerjesztd
folyamat volna. Csillaguk az 1990-es évek ma-
sodik felében ivelt fel, amikor a PSA-csoport
és a FIAT bevezette az Eurovan-négyesfogatot
(Evasion/C8, 806/807, illetve Ulysse és Zeta/
Phaedra), megjelent a Volkswagen-csoport-
t6l a Sharan és az Alhnambra, a Fordtdél a Gala-
xy, majd kirajzottak a kompakt egyterlek is,
kdztUk a Scénic, a Zafira, kuldonféle méretben
a Citroén Picassoi, a Toyota Verso-modelljei
és igy tovabb.

NézzUnk egy peldat az egyterlek elsorvada-
saral 2010-ben, a magyar autdpiac fekete évében
a JATO autdipari elemzbcég adatai szerint 43
476 Uj személyautd kapott magyar rendszamot.
2007-ben még 171 012, 2008-ban 152 876, 2009-
ben 60 206. A 2009-es, gazdasagi valsagtol sujtott
évben 328 Ford C-Max és 304 Opel Zafira taldlt
gazdara Magyarorszagon. 2020-ban, amikor 128
031 Uj autdt regisztralt a Belugyminisztérium, a
DataHouse adatai szerint egyetlen egy sem volt
kdzUluk Ford C-Max vagy az idékdzben Zafira
Tourerre atnevezett Opel Zafira.

Forgalmazasuk és gyartasuk ugyandgy meg-
szUnt, mint tdbbek kdzott a Honda FR-V-é, Maz-
dab5-¢, a Kia Carensé, a Toyota (Corolla) Verséé
vagy a nagyobb auték kdzdl a FIAT Ulysse-¢€, a
Chrysler majd Lancia Voyageré. A Renault Es-

pace koncepcidt valtott, a

Peugeot 5008 SUV-ként él
tovabb, a Mitsubishinél a
Grandis helyett j6 ideje az

Outlander az 5+2 Uléses

2015-BEN A
KOZEPKATEGORIAS
MODELLEK

auto, a Skodaeleve nem  ERTEKESITESE| A PIAC
is gyartott egyter(t. Ott a 9 SZAZALE KAT ADTAK

Kodiag a harom uléssoros
modell.
Hasonlé az atrende-

z&dés a B szegmensben,

TAVALY EZ MAR CSAK
5 SZAZALEK VOLT

ahol a C3 Picassot a C3 Ai-

rcross, a Merivat a Crossland, a Modust a Captur
helyettesiti. Magyarorszagon az egyterik 2012-
ben még 10,2 szazalékos piacrésze 2018-ra 5,1
szazalékra esett. A trendet — alighanem iddle-
gesen — megforditotta a nagycsaladosok auto-
vasarlasat megkonnyité adofizetdi tdmogatas.
gy 2019-ben 6,2, 2020-ban 10,3 szazalékot tett
ki a részesedésUk. A visszatérés f6 tényezdje a
Dacia Lodgy és a VW Touran, illetve a konnyU
haszonjarmuUvek sokUléses verzidijaként nép-
szerl Opel Combo Tour és Toyota Proace City

Verso sikere. 4
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PRES ALATT A KLASSZIKUS KOZEPKATEGORIA

Egy masik 6sszeurdpai trend viszont itthon is

érvényesul: a klasszikus kozépkategodrias autdk
hanyatlasa. Els6ként az 6tajtds, ferdehatu mo-
dellek vesztek ki a legtdbb marka kinalatabdl,
mert ezekre szinte csak Eurépaban volt igény,
ami nem teszi rentabilissa kifejlesztéstket és
értékesitéstiket. Eszak-Amerikaban és Azsidban
a hagyomanyos limuzinforma kelendé, a nyu-

gat-eurdpai értékesitések

EGY EVTIZED ALATT

z6me kombi, igy par kivé-

tellel ez a két karosszéria-

LAT\/ANYO SAN forma maradt meg.
MEGVALTOZOTT A kdzépkategdrids au-
A BENZINE S’ tok kiszoruldsa felgyorsult,

A DIZEL, A HIBRID,
AZ ELEKTROMOS
ES MAS HAJTASMODU
AUTOK RESZARANYA

amidta a car policy, a cé-
gauté-hasznalati szabalyo-
z3s a legtobb vallalkozasnal
megengedi aszfaltterepja-
rok valasztasat. A hazai és

a multinaciondlis vallalatok
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igényeire reagalva a nagy
flottakezel6k beszerzéseiben is visszaszorultak az
évtizedeken at meghatarozd autdfajtak. Példaul
az Avensiseket sok esetben RAV4-ek valtottak,
Mondedkbdl Kugakba Ultek at a vallalati autéra
Jjogosult alkalmazottak és igy tovabb. A DataHouse
szamai alapjan avolumenmarkak és a prémium-
termékek Osszességével az Alfa Romeo Giuliatdl

az Opel Insignian at a Volvo V60 Cross Countryig.

KIVESZOBEN A KETAJTOS KOCSIK

Megfogyatkoztak a két oldalajtés karosszéria-
valtozatok is. Hdrom-négy évtizede kisebb-na-
gyobb kombik is készultek két oldalajtéval, majd

ez a megoldas visszaszorult a kis és a kompakt

autdk haromajtds alapverzidi és sportvaltozatai
kozé. Csekeély részaranyuk miatt a legtobb mar-
ka mara lemondott réluk, logisztikai szempont-
bdl is egyszerlbbé és gazdasdgosabba téve az
autogyartast.

Ezzel azonban azoknak is megdragult a be-
szallas valamely Uj autdba, akik a szamukra szebb
vagy koltségalapon vonzébb karosszériaformat
preferaltak. Kicsi, de elkdtelezett vevékor lehet a
kétajtosoké, ha vallaljak a megoldas velejardit: a
biztonsagi dvért kényelmetlenul messzire kell hat-
ranyulni, és a hosszu oldalajték helyigénye miatt
szUk parkoldhelyen kényelmetlen a kikaszalddas.

Hasonlo az exodus a kupék kozétt, ahogy az
egykor népszerd, nyithatdé keménytetds vagy
szovettetds kabridk is szinte teljesen kivesztek
a volumenmarkak kinalatabdl. Az atlagon feluli
profitrataval mikodd autdmarkak is csak nagyon
szigoru kalkulacidval kockaztatnak meg kupékat
és kabridkat. A Toyota Supra nem valdsult volna
meg a BMW Z4, és a BMW Z4 a Toyota Supra nél-
kul. A nagyobbrészt két oldalajtés modellekbdl
allo, 2020-ban 641 regisztraciot jegyzd sportszeg-
mens a Ford Mustang hijan alig |étezne hazank-
ban. Ez az a kategodria, ahova az Aston Martinok,
Ferrarik, Porschék mellett a Mazda MX-5, a Su-
baru BRZ és az 1998 6ta Gydrben készulé Audi
TT is tartozik.

HAJTOANYAGOK: DIZELCSUCS A VALSAG UTAN
Nemcsak az autdkategodridk népszerliségében je-
lentds az atrendezédés a magyar autopiacon, egy
évtized alatt Idtvanyosan megvaltozott a benzines,
a dizel, a hibrid, az elektromos és mas hajtasmo-
du autdk részaranya. A DataHouse szakembere-

itél kapott részletes kimutatasban jol Iathaté a



dizelarany felfutdasa 2008-tdl az elézb gazdasagi
valsag idején. A 2008-as 31-rél 2010-re 40 szaza-
|ékra ugrott a dizelmotoros autdk részaranya, ami
2013-ban tetézdtt, 46 szazalékon.

Par év kuldnbséggel és magasabb dizelarany-
nyal, de hasonlé folyamat jatszédott le az Eurdpai
Unié régebbi tagallamaiban is. Az EU 15 orszaga-
ban 2011-ben érték el a legmagasabb piaci részt
a dizel személyautdk, atlagosan 56,1 szazalékkal.
2012-ben a regisztralt autok 55,6 szazaléka volt di-
zel, ami 2019-es teljes évre 30,5 szazalékra apadt. A
dizel személyautdk aranyanak csdkkenése tehat
nem a Volkswagen-konszern emissziés botranyaval
kezd6dott, hanem évekkel a 2015 szeptemberében
kirobbant csalasi Ugyet megel&zéen.

Hazankban és Eurépaban is elészor benzines
autdkba Ult 4t a vasarldk zome. A hagyomanyo-
san igen csekély dizelarannyal dolgozd Suzuki
visszatérésével a magyarorszagi statisztikakban
ez kUlondsen plasztikus. 2019-re 73:20-ra valto-
zott a benzines és a dizelmotorral regisztralt Uj

személyautdk aranya.

HIBRIDBOL SOK FOGY, VILLANYAUTOBOL
NAGYON KEVES
2020-ban és 2021 elsé két hénapjaban viszont a
hibrid jarmuvek felemelkedését mutatjak a szam-
sorok. A hibridek részesedése 2015-ben Iépte at
az egy szazalékot, akkor a 77179 forgalomba he-
lyezett személyautébdl 843 mikodott valamilyen
hibrid hajtassal. A felivelést mutatja, hogy 2020-
ban 27,2021 elsé két hdnapjaban mar az eladott
Uj autok 43 szazaléka alkalmazott villamos gépet
a belsé égéslt motor kiegészitésére. A statisztika
egy kategdriaba sorolja a 12 és 48 voltos segéd-
hibrideket, a teljes hibridhajtasu és a konnektorrol
tolthetd akkumulatoros, zold rendszédmra jogo-
sult hibrid autdkat. Maroknyi dizel hibrid mellett
a belsé égést motor legtdbbszor benzines.
Erdekes megvizsgalni az akkumulatoros elekt-
romos autok felfutdsat a magyarorszagi Ujautd-ke-
reskedelemben. A szubvenciék hozzajarulnak
népszerlUséguk ndvekedéséhez, ideértve a jove-
déki adoétdl mentes Uzemanyagot, az idénként
elérhetd allami artdmogatast, a gépjarmuiado és
a cégautdado aldli mentességet. 2011-ben dssze-
sen 9 (kilenc) darab Uj villanyautd kapott magyar
rendszamot, még 2014-ben is csak 32. A 2016.
januar elsejétdl kiadhato zold rendszam és ked-
vezmeénycsokor megdobta irdntuk a keresletet.
2017-ben 749 Uj elektromos autd kapott mar zold
rendszamtablat, 2019-ben 1833, 2020-ban pedig
3046 db villanyauté talalt gazdara.

Bar beszédtémaként erésnek hat az elektro-
mos autdk jelenléte, tavalyi részesedésuk mind-
Ossze 2,4 szdzalék volt. 2020-ban dsszesen 128 031
Uj személyautd kapott magyar rendszamot, tehat
a vasarlok 97,6 szazaléka vonzébbnak tartotta az
elektromosnal a tébbi hajtasmaddot. A villanyautok
piacrésze idén januarban és februarban 1,7 szaza-

|ékra zsugorodott, az érdeklédék talan kivarnak

az allami artdmogatas reményében. [ |

HASZNALTAUTO-IMPORTBAN NEPSZERU A DiZEL
Magyarorszagon, akarcsak mas allamokban, a hasznaltauté-
kereskedelemben Iényegesen tébb auté forog, mint
amennyit Ujonnan értékesitenek a markakereskedések.
2020-ban az Ujonnan eladott autok mennyisége

128 031 volt a vezérképviseleteket 6sszefogd Magyar
Gépjarmuimportérok Egyesuletének (MGE) adatai

szerint, mig 779 940 hasznalt autd cserélt gazdat a

BelUgyminisztérium szamai alapjan.

TIiZBOL NEGY BEHOZOTT AUTO DIZELMOTOROS
Masodkézbdl sok esetben kulfoldrél behozott, magyar
rendszamukat hasznaltan megkapd autékbdl valaszthatnak
a hasznaltauté-vasarlok, ezek adjak a meghirdetett
hasznalt autok jelentds részét. Mennyiséguk is érdekessé
teszi tehat az importalt hasznalt auték Uzemanyag szerinti
megoszlasat, ami nagyon mas képet mutatott tavaly és
mutat idén is, mint az Ujonnan eladott autoké.

2020-ban a beérkezd hasznalt autok szama 17 szazalékkal
csOkkent 2019-hez képest, de igy is elérte a 130 431 autot

a DataHouse adatai alapjan. 2021 elsé két hénapjaban
osszesen 20 459 hasznalt autd kapott magyar rendszamot,
ami 21 szazalékkal marad el az el6zé év elsé két hénapjaban
regisztralt 25 981 autotdl. A visszaesés dacara a dizelmotoros

autok irdnt stabilnak bizonyult a kereslet.

HASZNALTAUTO-IMPORT: KEVES A HIBRID,
MEG KEVESEBB AZ ELEKTROMOS

Idén januarban és februarban a DataHouse szamai szerint
az importalt hasznalt autdk 38 szazaléka volt dizelmotoros,
ami 7735 autot jelent. Tizbdl négy autdt tehat tovabbra is
ongyulladés motor hajt. Ez nagysagrendileg megfelel a
2020-as teljes év adatainak, amikor a beérkezé hasznalt
kocsik 41 szazaléka, 53 571 autd volt dizel. A behozott

autok zéme benzines, a hibridek és a villanyautdk

importja alacsony szinten all. 2021 elsé két hénapjaban

a hasznaltauté-importbdl 2 szazalékkal részesedtek

az akkumulatoros villanyautok és 5-tel a kulonféle

hibridjarmuvek.
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A NISSAN MEGFEJTETTE
A VIDAM AUTOZAS TITKAT

Széles kori kozvélemény-kutatast végzett az eurépai autoésok kérében a
Nissan arrél, hogy mi idegesiti 6ket a legjobban a volan mégétt, illetve hogy
mi az, ami valédi éiménnyé tehet egy utazast. A felmérés eredményeibdl
mindannyian tanulhatunk.

CARNET g2\ he S0l 4}

Bizony, stresszes korban élunk. Hogy kire milyen mértékben,

és élete hany helyszinén nehezedik lelki teher, valtozé, de a
legszerencsésebbek sem tagadhatjak, hogy a kdzlekedés
kuldnodsen nagy probatételt jelent idegrendszerinknek.
Mivel a feszult autévezetd nem boldog autdvezetd, a Nis-
san Eurdpa 6t legnagyobb Ujauté-piacan széles kord fel-
meérést végzett, hogy megtudja, mi duhit fel, ejt kétségbe,
abrandit ki bennunket a legjobban.

Az autésok egybehangzdan emelték ki a nem biztonsa-
gos vezetést és a telefonhasznalatot mint az autdéban uta-
z6k kozotti feszultség forrasat. Szaz autdsbdl negyvenodtre
raszélnak utasai, ha kézbe veszi a telefont — tegyUk hozz3,
teljes joggal!l Harminckilenc szazalékuk a veszélyes elézé-

sek, harmincot pedig a késén kezdett lassitds miatt szokott

18

Osszeveszni Utitarsaival, és akkor még nem beszéltink a
tébbi autdsrdl, akiket kozvetlenll veszélyeztet felelbtlen-
ségével. Az utasok azt is utaljak, ha hirtelen fékez (33%)
a vezetd, vagy nem tartja be a kovetési tavolsagot (32%).

Amellett, hogy egyetért veluk, és elitéli a felelétlen, ag-
ressziv vezetési stilust, a Nissan leginkabb autdi megfeleld
felszereltségével tudja enyhiteni a feszultséget. A marka
minden személyautéjahoz elérhetd Utkozéselkeruld, savban
tartd, holttérfigyeld technoldgidk kiklszdbdlik a feszlltsé-
gek emberi okait. Ha pedig az autd segit megoldani azokat
a helyzeteket, amelyekbdl a legnagyobb veszekedések szU-
letnének, mar nincs mas hatra, mint hogy utazas kézben
fenntartsuk a nyugalmat.

Ebben minden harmadik autdésnak (37%) segit a navi-
gaciods rendszer. Majd’ ugyanennyien (34%) gondoljak ugy,
hogy a tavolsagtartdé tempomat hatékony stresszkezelési
eszkdz, de emlitették még a kézbdl telefonalds legjobb
ellenszerét, a kihangosité berendezést (33%) is. Szintén
alkalmasak a nyugalom fenntartasara az olyan vezetéta-
mogaté technoldgidk, mint a Nissan altal az elsék kozott
bevezetett, madartavlati panordmakamera, amely a ma-
néverezést teszi feszlltségmentes gyakorlatta.

Es persze — hogy is maradhatott a végére? — ott a zene.
Az autdsok szerint ez a legeslegfontosabb dsszetevdje (55%)
az élvezetes utazasnak — mar persze azutan, hogy a sofér
biztonsagosan vezet (59%.) Kétszer annyira fontos, hogy jé
dalok szdéljanak az autéban, mint hogy gyorsan taladljunk
egy szabad parkoldhelyet (24%). Zene és zene kozott is van
azonban kuloénbség: minden harmadik autds (32%) szerint
meg kell taldlni a maddjat, hogy minden utas a kedvére vald
zenét hallgathasson. A Nissan ezért fejlesztette ki a Bose
Personal rendszert, amely modelltél figgden a vezetdulés
vagy mindkét elsé Ulés fejtamlajaba integralt hangszordk-
kal gondoskodik arrél, hogy a sofér diszkréten, de tokéletes

mindségben élvezhesse kedvenceit.



A VILAG ELSO - A 140LE / 115LE
KATEGORIABAN - , SAJAT VEZETEK NELKULI
FOJTOSZELEP- ES FOKOZATVALTO (DRWE Bv-me)
RENDSZERRELELLATOTT NF.GYU’TEMI] '
115.£S 140 LOERGS MDTGR.IA

A ANNIVERSARY

DUPLA ELISMEREST SOPORTEK BE A SUZUKI HAJOMOTOROK
A DF140BG és DF115BG elnyerték a Boating Industry Top Products 2021 dijat

A DF140BG és DF115BG Suzuki hajo-
motorok elnyerték az amerikai
Boating Industry hajézasi magazin
legjobb termékeknek jard Top Products
2021 dijat. A marka hajémotorjai mar
hatodik alkalommal kaptéak meg a
neves kitlintetést, ezzel a Suzuki az
eddigi leggyakrabban elismert hajo-
motorgyarto a dij torténetében.

A legjobb termékek a 2020. januar és
december kozott megjelent olyan Uj
hajozasi termékek - tobbek kozott
hajomotorok, hajok és kiegészitok -
kozul kertltek ki, amelyek jelentés
mértékben hozzajarultak a hajozasi
ipar fejl6déséhez. A Suzuki a hajomo-
torgyartok kozll a legtobbszor - a
DF140BG-vel és a DF115BG-vel egyiitt
a hatodik alkalommal - érdemelte ki
a dijat.

A DF140BG és a DF115BG négyiitem(i
hajomotor 2020 oktéberében debutéalt
a piacon, és jelentds népszeriségre
tett szert, foként Eszak-Amerikdban és
Eurdpaban. A négylitemd, 140/115
I6erds hajdmotorok esetében a vilagon
el6szor hasznalt elektromos fojtoszelep-
és fokozatvaltas-vezeérlési rendszer, az
tn. Suzuki preciziés vezérlés (Suzuki
Precision Control) &ltal biztositott
sima és preciz motorkezelés mellett a
hajomotorokat lizemanyag-hatékony-
sagukeért, csendes mikodésikert és
konny karbantarthatosagukért dijaztak.

T0P PRODUCTS

A DF140BG és a DF115BG hajomotorok
fobb jellemzdi: 2045 cm3 lokettérfogat,

5010s, négyhengeres motor

DF140BG teljesitménye:
103,0 kW (140 l6erd) / 6000 fordulat / perc
DF115BG teljesitménye:
84,6 KW (115 loerd) / 5500 fordulat / perc
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Ezzel a versennyel nyitottuk a Velencei-tavi ver-
senyek sorat idén, kdszonhetden a Covid miatti
tavaszi versenyzarlatnak. A Majthényi Zsombor
emlékversenyen Laser és Optimist hajéosztalyok
indultak, mindketté egyszemélyes féleg utan-
potlas hajoosztaly. A verseny annak a Majthé-
nyi Zsombornak allit emléket, aki itt dolgozott
a Velencei-tavon tobb mint 40 éven at vitorlas
edzéként, és gyerekek sok-sok generacidja ta-
nulta meg téle a hajok profi kezelését, a sport
szeretetét.

A versenyt az ifjabbik Majthényi Zsombor
rendezte, aki kdvetve apja életutjat, a Yacht Klub
Agard vitorlas edzdje mar huszonpar éve. Nem is
volt gond a versennyel, harom nap alatt 8 szép
szeles futamot rendezett a fiataloknak.

Elsé nap meggyllt a baja a kezdbébb vitorla-
z6knak a széllel, hisz a 15 csomos alapszelet néha

20-22 csomos |okések kisérték. Felborult Op-

Velencwk’)_vﬁ kisebb tavunk
tagolt a felszine, mégis gyakran rendeznek rajta vitorlas versenyeket. Na de

: at? Igen majus végén tobb, mint 120 hajé versenyzett a tavon, kihasznalva
o -anna.lﬂ- We'ﬁfggo jﬂglé@!‘%z Ggynevezett Nagytisztast.
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timist, sét Laser is gyakran diszitette a palyat,
mégis hdsiesen végig vitorlaztak a fiatalok a 3
futamot pénteken. Szombatra maradt az élénk
szél, bar mar az ereje is csokkent és a vitorlazék
is egyre jobban belejottek a versenyzésbe. A
masodik nap végén mégis a nagyszelet kedve-
16 versenyzék vezették a listat. Vasarnap reggel
még 10 csomds szélben rajtolt a mezdény, de fel-
bukkantak a kisebb- nagyobb ,lavérok” és szél-
forduldk, egyre gyengult szél, mégis kényelme-
sen befutott a két futam mindegyik osztalyban.

Vasarnap a délutanra josolt zivatar és vihar
elétt sikerUlt befejezni a versenyt, és a tornyosuld
fekete felhék arnyékadban az eredményhirdetés
is vidaman lezajlott az elsé esécseppek elbtt.
Szép harom nap volt, derekasan dolgoztak, so-

kat tanultak a vitorlazok! |
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SUZUKI
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Tovabbi részletekkel kapcsolatban érdeklddjtn a hivatalos Suzuki mérkakereskedésekben vagy tdjékozddion a Suzuki hivatalos
weboldalan www.suzukihu/motor. Mar 20% Gnerd befizetésével, akar 84 honap futamiddre, &,99%-o0s fix kamatozasu, forint alapu zart-
vagy nyiltvégd penzigyi lizing konstrukciéban nyudjtjia a Mel til Bank Zrt. Az Uj 51000 ABS fogyasztasa: 6.1 L / 100 km,
K a mindenkor hatalyos szabalyok altal eldirt

motor.suzuki.hu | $ suzuki JTITHOT:

Facebook Youtube ~ Instagram

/SuzukiMotorcyclesMagyarorszag
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FEL EVSZAZAD
NEGY HAJTOTT KEREKKEL

A Suzuki 1970-ben mutatta be elsé 6sszkerékhajtasu tipusat. Az azéta eltelt

ot évtized alatt innovativ, kiforrott AWD-s tipusok sorat mutatta be a marka,

kozulik jé néhany fogalommma valt vilagszerte, igy Eurépaban is. Ezek kozil
emeljik most ki a legfontosabbakat.

CARNET f\Sh o0l 4}

Aki a legcsekélyebb mértékben érdeklédik a japan auto-
ipar irdnt, pontosan tudja, mi az a kei car. Tobbrél van szé,
mint eurépai értelemben vett miniautérdl — vagy talan
pont kevesebbrdl: a japan jogszabalyok ugyanis pontosan
meghatarozzak, milyen muszaki feltételek mellett sorolhaté
egy gépkocsi ebbe a kedvezd addzasu kategodriaba. Amikor
tehat a Suzuki az 1960-as évek végén ugy dontott, a japan
autdiparban elséként terepjardéval nevez be a kei car piacra,
a mérndkok varatlan akadallyal talaltdk szembe magukat.
Az eredetileg a hatso ajtora, kivulre almodott potkerékkel
egyutt tullégott volna a kocsi a limiten. A pétkerék ezért
belllre, a vezetdUlés mogé kerllt - igy lett az LI10, a Suzuki
elsé 6sszkerékhajtasu tipusa haromuléses. Az LJ10 kei car
mércével mérve is egyszerU volt: ajtajai felcipzarozhato va-
szonpanelek voltak, a futdmuinél pedig laprugdkat alkal-
maztak. A mindossze 600 kilés, 1930 mm-es tengelytavon
egyensulyozd autdcska emiatt nem kényeztette utasait
foldontuli kényelemmel, viszont sajatjahoz viszonyitva ko-
moly tdmegeket birt el, és nem ismert akadalyt: a vezetd,
ha kell6en bator volt, maximalisan ki tudta aknazni a 360
kdbcentiméteres, kéthengeres motor 25 |6erejét.

Japanban még elment az aprocska, kétutemU motor, am
amikor a Suzuki elkezdett az exportpiacok felé kacsingatni,
egyértelmu volt, hogy nagyobb eréforrasra lesz szikség.
Ezért a két hengerhez hozzacsaptak egy harmadikat — persze
amit megnyertek léerében, azt elveszitették azon, hogy ez
a tipus, az LI50 mar négyszemélyes volt (a két hatsé utas a
menetiranyra merdlegesen, egymassal szemben kuporgott),
de ez senkit nem zavart: fontosabb volt, hogy a kis Suzuki
hiresen megbizhaténak bizonyult.

Az LI-széria utolso tagja, a 80-as egyben elsé is volt: egy-
részt elséként kapott négyutemui motort (a 0,8 literes, négy-
hengeres egység 42 I6erdre volt hitelesitve), masrészt ez volt
az elsé modell, amely (1978-t6l) Eurdpaban is elérhetd volt.

Az LI50-tél csupan hangsulyosabb kerékiveiben kulonbdzé
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modell révid idén belll belopta magat az eurdpai vasarlok
szivébe, és egyben megteremtette a paranyi, de annal sz6-
rakoztatébb terepjarok piaci szegmensét.

Mig a Suzuki LI80 ritkasagszamlba megy, az 1981-ben be-
vezetett, |ényegre torébb, egyszerlibb vonalvezetésl SJ410
annal ismerésebb a marka és a mufaj kedveldi szamara.
Noha a stilus nagy vonalakban megmaradt, a konstrukcio
vadonatyj volt, a lagyabb futdmutdl az atdolgozott kulsé és
belsé dizajnon at az Uj motorig. Az 1,0 literes, négyhengeres,
négyUtemdu eréforrds 46 I6erét adott le, ami a jobb terepszo-
gekkel egyUtt valdsagos terepbajnokka tette a paranyi autdt:
nala joval nagyobb, erésebb és dragabb modelleknek adta
fel a leckét, amikor igazan kemény terepre kerultek. A tipus
1984-t61 1,3 literes, 67 |6erés motorral, 6tfokozatu sebesség-
valtéval, modernebb utastérrel folytatta palyafutasat. Ez az
SJ413 volt az a modell, amelynél elséként alkalmaztak a ké-
sébb ikonikussa valt Samurai elnevezést.

1988-ban, a Suzuki egy vadonatuj tipus bemutatasaval
Unnepelte dsszkerékhajtasi technoldgiajanak nagykorudva
valasat. A haromajtds Vitara a komoly off-road-technikat (al-
vazas szerkezet, kapcsolhatd 6sszkerékhajtas, felezd) 1,6 lite-
res konnylfém motorral és 6tfokozatu kézi sebességvaltoval
tarsitotta. A laprugodkat eldl-hatul spiralrugdk valtottak fel, a
vezetés kényelmét szervokormany és igényes belsé tér javi-
totta. Két évre ra hosszabb tengelytawval, dtajtds kivitelben is
megjelent a Vitara: az auté a korabeli alsé-kozépkategdrias
ferdehatuak helykinalataval (403 cm-es hossz, 248 cm-es
tengelytav) rendelkezett, ami hallatlanul praktikussa és kdz-
kedveltté tette. Az elektronikus Uzemanyag-befecskendezés,
majd a 16 szelepes hengerfej bevezetésével a teljesitmény
elébb 80, majd 95 Iderbre ndtt. Az autd automata sebesség-
valtét kapott, majd 1995-t8l kétliteres, V6-os benzinmotorral
|épett felsébb kategdridba. A136 I6erés DOHC-motorhoz a ka-
rosszéria megjelenését is atdolgoztak, a megndvelt nyomtav

sportos, elegans hatast keltett, mig a belsé térben dupla elsé



légzsak, elektromos ablakemel&k és kdzponti zar emelték
a kor szinvonalara a kényelmet és biztonsagot. Eurépaban
mégsem ez, hanem az 1996-ban bevezetett Vitara 2.0 TDi
okozott igazi felbolydulast; a dizelmotor egy évre ra koztes
toltélevegd-hitét kapott, ami 23 szazalékkal megemelte a
teljesitményt és 29 szazalékkal a nyomatékot.

1998-ra hianytalanul teljes volt a Vitara kinalata — ideje
volt hat tovabblépni. A Grand Vitara harminc centiméterrel
nagyobb tengelytavjaval érdemelte ki nevének elétagjat. A
2006-ig gyartott, 4,7 métert meghaladdé autd 2,0 literes, 110
|6erés dizelmotorral és 2,5 literes V6-os benzinessel volt elér-
heté — a Suzuki hatalmas utat tett meg az eredeti SJ10 6ta...

Ugyanebben az évben, 1998-ban nyugdijba kuldték a Sa-
murait, és egy vadonatuj konstrukcid, a Jimny lépett a helyé-
be. EI6l modern rugdéstagok biztositottak hosszabb rugdutat;
hatul szintén spiralrugds, harom leng&karos merev tengely
gondoskodott a kiemelkedé stabilitasrol és eréatvitelrél. A
|étravazat is atdolgoztak, a négykerék-hajtast pedig immar
menet kozben lehetett kapcsolni. A Samurai szogletes karak-
terét valamivel lagyabb, de j6l felismerheté formaban adap-
tald Jimny hudsz éven at volt a Suzuki nemzetkozi kinalatanak
stabil sarokkdve, mig azonban a komoly terepekre szant,
apro terepjardt csak kis |épésekben fejlesztette a gyarto, a
kozuti hasznalatra szant dsszkerékhajtasu modellek piacan
robbanasszerlen kezdett terjeszkedni a marka.

A 2000-tél gyartott Ignis (amelyet Japanban Swift néven
ismertek), majd annak 2003-tdl bevezetett, Magyarorszagon
széles korben elterjedt valtozata ugyanugy elérhetd volt
osszkerékhajtassal, mint a 2005-tél gyartott, modern Swift:
az esztergomi Suzuki-gyar ezzel a két tipussal valt Eurdpa
egyik vezetd AWD-szakértdjévé. Ekozben az Uj Grand Vitara
2005-t81 az elédje altal kijelolt Uton haladt tovabb, 2006-t6l
pedig XL7 néven a prémiumszegmensben is helyet kovetelt
a Suzukinak: dnhordo karosszéria, valamint elektronikusan
szabalyozott dsszkerékhajtas tette dsszehasonlithatatlanul
kényelmesebbé elédeinél. A 3,6 literes V6-os modell tul-
sagosan nagy volt Eurépanak, am annal jobban illett az
észak-amerikai utcaképbe.

Eurépa sem maradt azonban ra méretezett Ujdon-
sag nélkul: 2006-ban debutalt a Suzuki SX4,
egy vadonatuj koncepcid, amely a ferdeha-
tUak észszerl helykihasznalasat tarsitot-
ta az emelt hasmagassagu crossoverek
fokozott praktikumaval. Az elektronikus
vezérlésU i-AWD oOsszkerékhajtast kifeje-
zett kdzutra optimalizaltak; a hajtaslanc
csupan tapadasvesztés esetén, a szUksé-

ges mértékben juttatott hajtderdt a hatsoé

tengelyre. A vezetének azonban arra is lehetdsége volt, hogy
zarja az 6sszkerékhajtast: ilyenkor a négy keréken egyforma
aranyban elosztva vitte az aszfaltra a nyomatékot a rendszer.

Az XL7 felsé kategodrias kényelme és az i-AWD-rendszer
taldlkozasa hivta életre a Suzuki legigényesebb tipusat, a Ki-
zashit. A 2009-ben bemutatott nagy szedan koranak egyik
legmodernebb 6sszkerékhajtasi rendszerével birt. Ki tudja,
milyen tovabbi innovacidk elétt nyithatta volna meg az utat
a modell, ha a Suzuki 2012-ben nem vonul ki az észak-ame-
rikai piacrdl. Innentdl kezdve azonban a marka Eurépaban
és Azsidban hagyomanyos erésségeire: a kompakt és kis
kategoriakra 6sszpontositott.

2013-ban vadonatudj modell valtotta az SX4-et. Az S-Cross
minden korabbinal kifinomultabb 6sszkerékhajtasi rendszert
kinalt, amely egy évvel késébb a modern, varosi crossover-
ként Ujjaszuletett Vitaraban is megjelent. 2016-ban a vado-
natyj Ignisszel bévult lefelé a marka kinalata; a bevalt All-
grip rendszer egyszerUlbb,
viszkokuplungos kivitele

kedvezétlen tapadasi korul- MAR OT KULONBOZO

meények kozott is megbiz- MERETOSZTALYBAN
hato stabilitast kodlcsonoz .. J UTHATNAK P

. OSSZKEREKHAIJTASU
az apré modellnek. MODELLHEZ

A Suzuki Ugyfelei ma

abban a kivaltsagos hely-
zetben vannak, hogy az Ignistél a Swiftig, a Vitaratdl a az SX-4
S-Crosson at a forradalmi, villanymotoros 6sszkerékhajtast
kinald Suzuki Acrossig ot kulonb6zé méretosztalyban juthat-
nak dsszkerékhajtasti modellhez. Es ne feledjik a hatodikat:
a 2018-ban bevezetett, jelenleg kdnnyU haszonjarmdként
elérhetd, masodik generacids Jimnyt. A kapcsolhatd dsszke-
rékhajtasy, kdzponti differencidlzarral felszerelt modell stilu-
saban és rettenthetetlen terepalkalmassagaban a fél évsza-
zaddal ezel6tti kezdetek elétt hajt fejet, egyben utat nyitva a
l kovetkezd dtven év
Osszkerékhajtasu
Suzuki modell-

jei elétt.

A SUZUKI UGYFELEI MA



ELSOPORTE
A KONKURENCIAT

A piac legizgalmasabb Ujdonsaganak
bizonyult a Dacia Sandero

A frissen bevezetett Gj modell az abszolut elsé helyen végzett a brit
What Car? cimii magazin Ev Autéja szavazasan. Egy masik férumon
ugyanekkor pedig a piac legkivalébb értéktartasu ajanlatanak kialtottak ki.

CARNET Al E94



Tizendt évvel a Dacia Ujjaszuletése utan még mindig
igaz, hogy egyetlen mas marka sem kinal ilyen sokat
ilyen kevés pénzért. Ma mar azonban ennél sokkal tob-
bet tud a Dacia: a piac legkivalobb autoéit gyartja. Ez
nem személyes benyomas, hanem Eurdpa egyik leg-
nagyobb autds szaklapja, a What Car? internetes ma-
gazin a véleménye: a kiadvany Ev Autdja szavazasan
ugyanis a vadonatuj Dacia Sanderoét valasztottak meg
2021 legjobbjanak.

A tobblépcsds szavazason elsd korben huszonhat
szegmensben valasztjak ki a legjobbat, majd a kategori-
agydztesek kozul kerll ki az a tipus, amely az év abszolut
legmeggydzébb ajanlatanak szamit. A vadonatudj Dacia
Sandero magabiztosan gydzott a varosi kisautok korében:
kivételesen kedvezd ara ellenére bdséges felszereltséget
nyujt, lagy hangolasu futémuve kis és nagy sebességnél
egyarant pihentetd vezetési éiményt kinal, a hatsé utasok
a kategodria egyik legtagasabb féré6helyének 6rvendhet-
nek, a csomagtartd pedig vitan felll a legnagyobb, ami
ebben a méretosztalyban elérhetd.

Mindez nem volt meglepd, hiszen a Sandero nyolc éve
folyamatosan ott versenyez a kisautok élmezényében. A
harmadik generacidés modell azonban olyan sokat Iépett
elére a mind&ség, a kidolgozas, az esztétikum és a felsze-
reltség terén, ami az abszolut gybzelemhez is elegend&-
nek bizonyult. Luxusautékat, elektromos csodakat, tagas
csaladi kombikat, egyszéval Eurdpa legkivaldbb tipusait
utasitotta maga mogé a kicsi Dacia, amely nem elsésor-
ban kedvezé araval, hanem kiforrott karakterével, kivald
szolgaltatasaival és tagas helykinalataval gyézte meg a
szerkeszt6ket — az pedig, hogy emellett a piac abszolut
legkedvezébb vétele, csak hab volt a tortan.

Nem vélemény tehat, hanem tény: Uj kordban verhe-
tetlen ajanlat a Dacia Sandero. De mire szamithatnak a
tulajdonosok par év mulva? Nos, a jelek szerint ugyaner-
re: a Sandero és a Sandero Stepway kategdridja legjobb
értéktartasat igéri a vasarloknak. A hetvendt éves tapasz-
talattal rendelkezé, globalis CAP HPI szervezet elemzé-
se szerint harom év és 50 ezer kilométer utan is eredeti
értékének tdbb mint 53 szazalékaval blszkélkedhet a
Kivul apro, belul tagas és otletes Dacia. Ez 7,1 szazalék-
pontos javulast jelent az el6z6 generacidhoz képest, és
kedvezébb, mint a kategdria barmely mas tagjanak az
értéktartasa.

A Dacia Sandero Magyarorszagon
is a piac legjobb ajanlatanak sza-
mit: 3 399 000 forintos indulé lista-
ara olyan tételeket tartalmaz, mint

a hat légzsak, az elektromos elsd

ablakemeldk, a visszagurulasgatlo, a “E |

sebességhatarold, a LED-es nappali

fények vagy a muszerfali okostele- NEZD MEG
' A VIDEOT!

fon-tartd rendszer.
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AZ ELEKTROMOS FIAT 500 TELJES
VALASZTEKA RENDELHETO

Tavaly marciusban mutatkozott be az Uj 500 kabrié, majd juniusban a
ferdehatu valtozat. A Fiat ikonikus kisautéjanak kinalata az év végén valt
teljessé: a 3+1 egy meglep6 karosszériaverzidval teljesitette ki az Uj, teljesen
elektromos 500-as lehetéségeit. Mar mindharom valtozat rendelheté a
CarNet Fiat kereskedéseiben!

CARNET 2R e o]0 1S

Az olaszautd-rajongdk egyik varva vart autdja az elektromos
500-as, amely a remek bevezetd araval akar at is rendezheti
a hazai elektromosauté-piacot, ahol tavaly tdbbek kdzott az
i3-as BMW volt a nagy kedvenc. Az alapmodell - allami ta-
mogatassal - 5.490.000 forintba kerul majd, ezzel az egyik
legolcsobb elektromos autd lehet hazankban a Smart EQ
Fortwo és a Smart EQ Forfour mellett.

Az olaszok elsé elektromos-autdja az ikonikus 500-as mo-
dernkori megfeleléje: teljesen elektromos, de magan hordozza

az 1957-ben szuletett elédje 6sszes stilusjegyét: kicsit, prak-
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tikus és vagany. Az Uj 500-as hat centiméterrel szélesebb és
hattal hosszabb lett, mint az el6z6 generacid, a tengelytav 2
centiméterrel nétt, a kerekek is nagyobbak, és a sokkal inkabb
az auto sarkaiba kerUltek. Ez még erételjesebb karakterrel,
nagyobb utastérrel és fokozott kényelemmel vértezi fel a

modellt, noha a teljes hosszusag igy is 4 méter alatt maradt.

A Fiat 500 ellen gyakori érv volt, hogy nem kénnyU be-

szallni a hatsoé Ulésekre. Aki ettdl fél, vagyis inkabb tébb



praktikumra vagyik, de a mené, retré karosszériaformat
nem akarja emiatt elengedni, annak a 3+1 valtozat lesz
a megoldas. Az autd jobb oldalan két ajté van, B-oszlop
nélkul, igy stilusos és kényelmes a beszallas hatra. A plusz
ajté egyébként minddssze 30 kilogrammal novelte meg
az autod sulyat, igy nincs hatdssal annak vezethetéségére
vagy energia-hatékonysagara.

A 3+1 modell a ,la Prima” valtozatban lesz elérhetd a
kezdetekben, rozéarany, gleccserkék és énix fekete szinek-
ben lesz elérhetd; az egyedi fényezések a teljesen LED-es
fényszoérdokkal, a kétszinl 17 colos keréktarcsakkal és a kré-
mozott betétekkel egyltt még inkabb kiemelik az uj 500
exkluziv stilusat.

Belul az ulések, a mUszerfal és a kormanykerék is kor-
nyezetbarat bérkarpitozast kap, amelyet az Uléseken Fiat
feliratos varrasminta, a kormanykeréken pedig kétszinl
kialakitas tesz még karakteresebbé.

Az alapfelszereltség része az elektromos Ulésallitas, a 360
fokos kamerarendszer, a 85 kW-os gyorstoltési lehetéség
és 11 kW-o0s AC-toltés, a 7 colos muszercsoport, és a 10,25
colos infotainment rendszer, valamint atfogd biztonsagi
asszisztens arzenal is szériaban jar hozza. Utdbbi a varosi
kisautok kategdridjaban elséként kinal 2-es szintl 6nve-

zetési képességeket.

A 3+1 valtozat bemutatkozasa mellett az Uj 500 felszereltsé-
gi kindlata is teljessé valt. Az dllami szerepvallaldssal 8.490.000
forintért rendelheté ,I'Ungheria”, valamint az exkluziv ,la Pri-
ma” kivitelek mellett az 500-as modellpaletta az @ACTION,
@PASSION és @ICON felszereltségi szintek mentén lesz
tokéletesen személyre szabhaté.

A belépéd, kdzepes és csucs felszereltségi szintet jelké-
pezd @ACTION, @PASSION és @ICON kivitelek nem csu-
pan felszereltségi lehetdségeiket, de stilusukat és mUszaki

tartalmukat tekintve is kulonbdznek egymastol.

Az indulé @ACTION szinttel kizarélag a ferdehatu karosz-
szériavaltozat rendelhet6 (a kabrid és a 3+1 modellek csak
@PASSION szinttél elérheték). Az alapverzié egy 95 lderds
(70 kW-os) villanymotorral van ellatva és igy is kimondottan
furge, amit a 9,5 masodperces 0-100 km/h-s sprintidd és
a 135 km/h-ra limitalt végsebesség is bizonyit. A 23,8 kWh
kapacitasu akkucsomag a WLTP ciklus szerint tdbb mint
180 kilométeres hatétavot tesz lehetdvé, a maximum 50
kW-os toltési teljesitménynek kdoszonhetéen pedig akar
50 kilométernyi hatétavot is tolthetink a modellbe mind-
ossze 10 perc leforgasa alatt.

A bdséges segédrendszer-arzendl, a kulcs nélkuli inditas
és a 7 colos digitalis mUszercsoport is belefért az alapfelsze-

reltségbe, amivel mar Snmagéban tébbet kinal az Uj 500,

mint amit elédje valaha is adhatott. Ez igaz a fenntartha-
tdésagra is: az Ulések karpitozasa Ujrahasznositott fonalbdl
sz6tt szovetbdl készUl, amely mellett fekete muiszerfal és
ezUst szinU kontrasztvarras kolcsénoz a belsé térnek figye-
lemre méltd karaktert.

A belépd valtozat a kedvezményes allami tdmogatassal
mar 5.490.000 forintért elérheté.

A @PASSION szint nemcsak feljebblépést, de elérelépést
is jelent — a hatétav tekintetében is. A WLTP norma szerinti
320 kilométeres hatdtav abszolut figyelemremélto, raada-
sul a 42 kWh kapacitasu akkucsomagot itt mar 85 kW tel-
jesitménnyel is tolthetjuk. Az Ures akkut akar 35 perc alatt
feltolthetjuk 80 szazalékos szintre, de ami még fontosabb,
hogy a varosi autdk atlagos napi futasat, ami korulbelul 50
kilométer, minddssze 5 percnyi toltéssel poétolhatjuk — de
a nagy hatétavnak kdszonhetéen a dolgos hétkdznapok
soran akar mellézhetjuk is a toltdgetést.

A porgds varosi ritmus felvételében itt mar 118 16erd (87
kW) segit minket: a 0-100 km/h-s gyorsulasi id6 igy csupan
9 masodperc, a végsebességet pedig 150 km/h-ban limi-
talja az elektronika. Ami még fontosabb: allé helyzetbdl
mindéssze 3,1 masodperc alatt elérhetjuk az 50 km/h-t, és
a gazpedal érintésére azonnal ugrik az Uj 500.

A csucstechnika jelenlétét a vezeték nélkuli telefontuk-
rézésre is képes 7 colos UConnect infotainment rendszer
széridban fokozza, méghozza a vezeték nélkuli telefontol-
tés lehetdségével kiegészitve.

A @PASSION szinten mar valaszthaté a kifejezetten vi-
dam miliét teremté vildgos belsé tér is: a fehér miszerfal-

hoz kék Ulések jarnak, halszalkas motivummal.

All inclusive, kérdések nélkul. Az Uj 500 @ICON mindent
megad, amit egy exkluziv kisautotdl elvarhatunk, sét, még
annal is tébbet. Itt mar hatalmas, 10,25 colos az érintéke-
pernyds infotainment rendszer, a 'Hey Fiat’ megszdlitassal
aktivalhato intelligens beszédvezérlés pedig biztositja, hogy
tekintetUnk mindig az Uton maradhasson.

A megjelenést a 16 colos kdnnylfém felnik, a hasznal-
hatésagot pedig a kulcs nélkuli rendszer fokozza. Utdbbi
érdekessége a fekete, folyami kavicsot mintazd, 'viselhetd’
kulcs, amely elegans designtermék is egyben.

Az autentikus atmoszférat belll a karosszéria szinével
megegyezd szinlre fényezett mUlszerfal teremti meg, sét,
opcionalisan kuldnleges fa hatdsu betétet is kérhetunk.
A kuUlondsen finom, minéségi szovettel boritott Uléseket
sotétszurke szinben is kérhetjuk réz szinl kiegésziték-
kel, avagy vilagosszurke szinvildgban, kék és ezUst kie-
gészitékkel.

Az elektromos 500-asok mar rendelhetéek, hamarosan

mar a Fiat CarNet kereskedéseiben is bemutatkoznak.
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VASAS PASARET SC
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Fantasztikus szezont zart

— —

Mindharom kiemelt utanpdtlas-korosztalyban
érmes helyen végzett csapatuk, a serdllé A és a
kadet A egyuttes raadasul bajnoki cimet Unne-
pelhetett, mikézben az NB I/B Piros csoportjaban
szerepld felnétt garda nagy csatdban maradt
csak le a bronzéremrdl. S bar a nevelémunka
mindségét fontosabbnak tartjdk a szamszerd
eredményeknél, mégis 6rom, hogy idén ez ér-
mekben is mérhetd volt.

A szakosztaly igazgatdja, Mészaros Zalan sze-
rint a siker kUlondésen a filk szdmara motivalo,
hiszen a gyerekek mindig nyerni szeretnének, s
ezt az egészséges rivalizalast nem szabad kidlni
beldlUk. A szakmai vezetés ugyanakkor a jatéko-
sok egyéni fejlédését tartja szem elétt, hiszen az
akadémia jol képzett kosarlabdazékat szeretne

nevelni a sportag szamara.

A SRACOKNAK IS
SZEMBESULNIUK KELL
AZZAL, MIT JELENT
AZ EUROPAI SZINVONAL

.Serdulé csapatunk
messze kiemelkedett a
mezénybdl, de a kadétok
is magabiztosan nyerték

a bajnoksagot. A juniorok
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bronzérme ugyanakkor az
én szememben arannyal ért fel, hiszen a jatéko-
sallomany alapjan a negyedik-hatodik hely vala-
melyikét tartottuk az idény elétt redlisnak. Mivel
nem tartozunk az allamilag elismert akadémiak
kdzé, minél feljebb Iéplnk a korosztalyokban,
annal jobban érvényesul a kedvezébb hattérrel
rendelkezé klubok elszivd ereje. Mi nemcsak
elfogadjuk ezt a helyzetet, de sokkal inkabb ki-
hivasnak tartjuk. Nagyon bUszkék vagyunk arra,
hogy a serdulék atlagosan negyven ponttal ver-

ték az ellenfeleiket, a fejlédésiik szempontjabdl

a Vasas Akadémia férfi
kosarlabda-szakosztalya

azonban ez korantsem idedlis. Az altalunk vég-
zett szakmai munka ugyanis kemény csatakban
érik, illetve érne be" — tekinti at a korosztalyos
csapatok eredményességét Mészaros Zalan,
aki szerint a koronavirus-jarvany éppen a nem-
zetkozi 6sszehasonlitast, s ezaltal a valds tudas
lemérését lehetdvé tevd nemzetkdzi tornakat hi-
Usitotta meg, jollehet Pasaréten eurdpai-szintd,
valogatott jatékosokat kivannak nevelni. Enhez
pedig a sracoknak is szembesulnitk kell azzal,
mit jelent az eurdpai szinvonal.

A pandémia természetesen a mindennapok-
ra is ranyomta bélyegét, dm az edzék aldozatos
munkajanak kdszonhetden igy is a maximumot
hoztak ki a helyzetbdl. S bar végig az egészség
megdrzését tartottak szem elétt, a két szak-
mai igazgatd, Nagy Zoltan és Harald Stein dgy
alakitotta a programot, hogy a szakmai munka
nem, vagy csak kis mértékben sérult, igy csak
a kivalasztasi rész torpant meg kissé az iskoldk
bezarasa okan.

A sikerek nyoman, természetesen a korosz-
talyos és felnétt valogatottak is szamitanak a
pasaréti jatékosokra, U16-os behivora szamit-
hat Filipovic Igor, Laczhazi Bence, Major Bulcsu,
Pleesz Gerg6, és Bérces Daniel, mig az U18 ke-
retben ott van Dunai Zétény és Kelemen Adam,
U20-asoknal Krasovec Adam és Radics Gerzson,
a felnétteknél pedig Somogyi Adam.

A kiemelked&en sikeres idényt kovetéen, az
ideinél is eredményeseb jové évet terveznek Pa-
saréten. Tudjak miben kell fejlédnitk, s minden
erejukkel erre a fejlédésre torekszenek. A végcél

ugyanis mindig Eurépa marad. |



‘BRAVUROS SZEREPLES

A néi élvonal legfiatalabb atlagéletkoru csapataként végzett a braviros
hatodik helyen a Vasas Akadémia néi egylttese az idei NBl-es bajnoksagban.

Uj edzbvel, a Gyérbél érkezett szerb szakemberrel, Milos
Pavloviccsal vagtak neki a szezonnak, amelyben sérulések,
majd a koronavirus-jarvany nehezitette a munkat. Mester és
tanitvanyai azonban nagyon gyorsan megtalaltak a k6zos
hangot, s részben ennek is kdszonhetd, hogy remek haj-
raval sikerult el6bb a legjobb nyolc kdzé kerulnitk, majd a
PEAC legy6zésével az 6todik helyért jatszhattak.

A szakosztaly elndke, Bolyd Judit messzebbre tekint visz-
sza a siker kulcsat keresve, és az utébbi 10 év szakmailag jol
megalapozott és felépitett munkajanak eredményét latja
az idei hatodik helyezésben. Ezt az eredményt az emlitett
idészak kezdetén érte el el6szor az egyuttes, idei megis-
métlése pedig egyértelmuien jelzi, még mindig mernek
nagyot almodni Pasaréten. Az elsédleges feladatanak a
képzo, oktatd és neveld munkat tekinté Vasas Akadémia
eredményessége a néi élmezényben ugyanakkor komoly
motivaciot jelent a feltorekvd fiatal jatékosok szamara.

Az elmult évtized soran szamos jatékos indult el a pasa-
réti vezetés altal megalmodott Uton, Sopronban Euroligas,
Gydrben, Didsgydérben pedig nemzetkozi kupakban indu-
|6 csapatokban folytathattak palyafutdsukat, mikozben a
nemzeti valogatottnak is tdbben tagjai lettek. Mi tdbb, a
Sopron Basket jelenlegi kosarlabdazdja, a Vasas Akadémia
egykori nbvendéke, Hatar Bernadett, a vilag legrangosabb
ligdjaban, az amerikai WNBA-ben is bemutatkozhatott.
A topjatékosok tehat idérél idére bucsut intenek neveld
egyesUletuknek, a szakemberek pedig Ujabb és Ujabb
tehetségek kivalasztasaval és képzésével folytatjak a
magyar kosarlabdazas érdekeinek szolgalatat.

»A szamtalan dsszetevds sikerben annak is nagy ré-
sze van, hogy 6sszeszokott, egymast megértd és tisz-
teld, a nehéz helyzetekben pedig segitd szakmai stab
dolgozik nalunk - véli Bolyd Judit, aki szerint Pasaréten
minden egyes kollégat elismernek és értékelnek, hiszen
munkadjuk egymasra épul, egyik a masik nélkul nem lehet-
ne eredményes. — A legkisebbek edzbinek tudasa éppen

olyan fontos neklnk, mint az NBI/A-ban szerepld csapat

mesteréé. Persze voltak nehéz idészakok az elmult egy
évtizedben, amikor nehezebben allt 6ssze a felndtt csa-
pat, de mi akkor is hittunk az altalunk elvégzett munka-
ban, s a feladatunkban, amit minden kértlmények kozott
teljesiteni szerettlnk volna. Végig a magyar fiatalokban
biztunk, kitartottunk a rajuk épulé koncepcionk mellett, s
nem a bajnoki tabellan elfoglalt helylUk szerint értékeltuk
magunkat, hanem az altalunk felnevelt jatékosok késdbbi
szereplése alapjan. Szamunkra ugyanis egyetlen mérce
van, ez pedig nem mas, mint az egyéni fejlédés.”

Ebben a folyamatban pedig igen nagy szerep jut a kor-
osztalyos valogatottakban vald szereplésnek is. Az idei
esztendd egyik fontos eredménye volt, hogy Téth Orsolya
meghivast kapott a felnétt valogatott dsszetartasara, mi-
kdzben a 3x3-as U23-as nemzeti egyuttesben is szamitanak
ra. Utdbbi formacidban Madar Kata is a kivalasztottak ko-
z6tt van. Bach Boglarka és Papp Klaudia a felnétt 3x3-as
csapatot erdsiti, mig Madar Eszter és Budacsik Dorottya

a klasszikus U20-as, Szerencsés Ta-

mara pedig az U19-es valogatott
tagjaként készul a korosztalyos

vildgversenyekre. |

Hatdr Bernadett
WNBA



IGAZI TEREPJARO,
VAGY IGAZI PICK-UP?
MINDKETTO!

28 év utan koszonthetink Ujra pick-up-ot a Jeep modellpalettajan. Az 1957 és
65 kozott gyartott Forward Control kivételével az el6dék is mindig egy éppen
aktualis modell Gjragondolasaval kaptak platét, jelen esetben a Gladiator
gyakorlatilag a Wrangler JL hosszitott valtozata.

CARNET £:\Uhfe]; VA

A Gladiator eurdpai kinalatéanak kizarélagos tagja a harom-
literes, V6-os Multijet dizelmotor, mely 264 I6eré, és 600NmM
nyomaték leadasara képes a 8 sebességes automatavaltén
keresztUl. Ezzel az elképesztd teljesitménnyel minddssze
8,6 masodperc alatt érhetjuk el a 100 km/h sebességet.
Igazi terepjard. Bar Eurépaban sajnos a Rubicon valtozat
nem rendelhetd, a hajtaslancot tekintve nem lehet okunk
a panaszra. Az itt elérhetd Sport és Overland valtozatok is

mar harmadik generacidés Dana44 tengelyekkel vannak sze-
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relve, illetve a Wranglerbdl mar jol ismert 2,72:1-es attétell
felezéfokozattal ellatott Command-Trac 4x4 rendszerrel. Bar
a gyari differencidlzar, illetve az elektronikusan kiiktathatd
stabilizator nem opcid, a hatsé dnzard differencidlmu szé-
riafelszereltség, melynek segitségével valamennyi akadalyt
le fogunk tudni kuzdeni.

A belsé kialakitas a vezetd- és anydsulésbdl nézve nem
sokban tér el a Wranglertél. A mUszerfal és az elsé elren-

dezés teljesen megegyezik, felszereltségtél fuggden 7,



vagy 8,4 colos negyedik generacids Uconnect
rendszer Apple Carplay-el és Android Autoval,
illetve a 4xe modellekbdl mar ismert Uconnect
services-el, melynek telefonos alkalmazasaval
akar tavolrdl is ellendrizhetjuk az auto allapotat,
vagy nyithatjuk-zarhatjuk azt.

Ujdonsag viszont a hatsé Uléssor alatt, illetve
mogott talalhato taroldrekesz, melyekben kényel-
mesen el tudunk helyezni mindent, amit inkdbb
a fulkében tartanank, mint a platén. Opcionalisan
elérhetd egy Uj vezetéknélkuli por-viz-utésallo
hangszoérd, melynek nagy teljesitményl akku-
mulatorardl egy USB porton keresztUl barmilyen
eszkdzt feltdlthetlnk.

Hat kUlonbozdé szinl Ulésbdl valaszthatunk,
a fekete és bézs szovet mellett, bérbdl fekete
és nyeregbarna, illetve specialis perforalt vagy
hagyomanyos Katzkin bért.

A szériafelszereltség igen gazdag, az alapmo-
dell esetében is tartalmazza a LED vilagitasrend-
szert, a ParkView tolatokamerat, az els6-hatsd
parkoldradart, a kulcs nélkuli inditast, a kétzénas
automata klimat, illetve a vontatmanystabiliza-
16 rendszert. A Jeep torténetében most elészor
elérhetd az elsé off-road kamera, melynek se-
gitségével gyakorlatilag mindig lathatjuk mi

torténik kozvetlen az autd eldtt.

WWW.CARNET.HU/JEEP

lgazi pick-up. A Gladiator 153cm hosszu és
144cm széles platdja 613kg-al terhelhetd, és olyan
hasznos funkcidkat tartalmaz, mint a rejtett vila-
gitds, az opcionalis vizallé 230V-os kulsé aramfor-
ras, illetve az integralt rogzité fulek. Haromféle
platéfedél kozul valaszthatunk; feltekerhetd,
vagy felhajthaté vaszon, illetve felhajthaté ke-
mény boritas.

Kivulrél nézve a Gladiator ugyanazokat a funk-
cidkat hordozza, mint a Wrangler. Ha kedvink
tartja akar levehetjuk a tetét, az ajtokat, de akar
a szélvédét is lehajthatjuk, hogy atélhesstk az
igazi Jeep élményt!

A Sport alapvaltozat

mar nettd 16,45 millié fo-

A JEEP TORTENETEBEN

rinttél elérhetd, az Over- MOST ELOSZOR ELERHETO

land kezddéara 18,5 millio
forint. Ebben a kategéria-
ban mar az alapfelszerelt-
ség részeként kapjuk a szinre fujt sarvédét és
keménytetdt, illetve a 8,4 colos Uconnect pré-
mium Alpine hangrendszert.

2021-ben egy specialis széria is elérhetd, az
80th Anniversary 19,9 millié forintért, itt mar
szinte teljes felszereltséget kapunk, illetve év-
fordulds logéval ellatott béruléseket, szénye-

geket és kulsé emblémakat.

AZ OFF-ROAD KAMERA
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A Toth Ferenc Pincészet egy 30 aron gazdalkoda

tobb ge Ci6s, csaladi birtok afi Borvidéke
Legfontosabb fajtaik a Kadarka'es a Leanyka
valamint‘Melt igyelmet forditanak a
borvidék két ikeniku zasitasara, az Egri B
és Egri Csillag borok készitésére.

www.facebook.com/tothferencpince
www.instagram.com/tothferencpi
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‘J
A Sikhegy tetejét Fels-tornyosnak hivjuk, amin% Iegfeﬂ'sé ".s*l
részén él egy hatalmas Nyarfa. Elképzeltik, milyen’{e_nne ’-5' 't-..
alatta egy placc, tele nyugagyak 3

, egy csinos kattal,. .

egy nagy tavcsével, halk zenével, finom borokkal és néhany

falattal, mikdzben nézzik a naplementét. Végiil mgg@ .
tottuk. Klasszikus és superior borkéstoléval egybektﬁ%tt
pince és diil6tardinkon meséliink csaladi pincészetiinkrél, ..

[6si-

. az Egri Borvidékrél és piknik hangulatban késtolunk %
» egylitt a dilében ott, ahol a bar sziiletik. i
www.facebook.com/totheksikhegy/
www.instagram.com/totheksikhegy/ A
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KOSTOLO ELMENYEK

*  Klasszikus borkéstold 5 borral és pincelatogatas
AR:3.000 FT/F0

*  Superior borkastol6 5 borral és pincelatogatas
AR: 5.000 FT/FO

« To6th Kati kedvencei borkéstol6 6 barral
és pincelatogatas
AR: 5.500 FT/F0

A koéstolék ara tartalmaz 0,5dl bort / fajta, asvanyvizet,
bagettet, a pince bemutatasat és egyszeri 10% bor-
vasarlasi kedvezményt. Igény szerint a kdstolok hideg
vagy meleg ételekkel is kiegésziilhetnek.

Helyszin: 3300 Eger, Kistalyai ut 40.

DULOTURAK
KLASSZIKUS DULOTURA

« Udvozl6ital a Kistalyai ati pincében

« Pincelatogatas a megujult pincében

+ Dil6tara a Sikhegyre, megérkezés Tothék-hoz

» 6 boros kostolo és Piknik Tothék-nal

+ Bagett, kence, must, szdda

» Visszaérkezés a pincébe és 1 blcstpohar elfog-
yasztasa

» Ajandék Toth Ferenc Pincészet logoval
ellatott borospohar

ARA: 9900 FT/FO

SUPERIOR DULOTURA

+ Udvozl6ital a Kistalyai ati pincében

» Pincelatogatas a megujult pincében

+ Ddl6tara a Sikhegyre, megérkezés Téthék-hoz

» 7 boros superior késtol6 és Piknik Téthék-nal

« Bagett, kence, must, szoda

« Visszaérkezés a pincébe és 1 blcstpohar elfog-
yasztasa

» Ajandék Toth Ferenc Pincészet logdval
ellatott borospohar

ARA: 11900 FT/FO

A dilotarak idétartama kb. 4-5 6ra
Helyszin: 3300 Eger, Kistalyai ut 40.
és Tothék, Sikhegy. Minden esetben
elozetes bejelentkezés sziikséges.
Idépontfoglalas: +36 30 178 7042
tourism@tothferencpinceszet.hu
www.tothferencpinceszet.hu




A RENAULT HUNGARIA KFT. VEVOSZOLGALATI VEZETOJEVEL,
KOVATS ANDRASSAL BESZELGETUNK COVID-ROL, AZ IDEI EV
KIHIVASAIROL, A FLOTTAK JELENTOSEGEROL ES A JOVOROL.

Hogy alakult a vevészolgalati forgalom

a Renault és Dacia szamara a 2020-as
évben?

A 2020-as évet — a korabbi évek erds ér-
tékesitési szamai miatt (pl. nagycsalados
kedvezménnyel eladott Dacia Lodgy tipu-
sok) — nagyon erésen kezdtik. Egészen a
marciusi korlatozasokig ugy tdnt, hogy
rekordév elé nézunk, aztan ez, ahogy az
egész életlink, egyik percrél a masikra
megvaltozott.

A szigoru korlatozasok utan, a nyari

id&szak szerviz- és alkatrészforgalman
mar érezni lehetett némi javulast, julius-
ban minden idék harmadik-, majd okto-
berben a masodik legjobb forgalmaval
is sikerult buszkélkednunk. Furcsanak
tdnhet, de van olyan Markakereskedénk
akinek rekord éve volt a tavalyi.
Ugyanolyan mértéki szerviz
latogatottsag visszaesés volt
tapasztalhat6é a magan és flottas
vasarlok esetén is?
Nem, azt tapasztaltuk, hogy a maganva-
sarlok egyértelmuen kevesebbet hasznal-
ték autdikat. Erthetd, hisz kézUlUk sokan
attértek az otthoni munkavégzésre, mig
a flottavasarlok kozul azok, akik szallitas-
ra hasznaljak a gépkocsijukat, kiemelten
nagy forgalmat bonyolitottak le. Nekik
fontos volt, hogy az autd karbantartasa
miatt minél kevesebb idd essen ki.

A flottavasarlék még a legszigorubb
korlatozasok idején is gyakrabban lato-
gattak el a Renault és Dacia markaszer-

vizekbe mint a maganvasarlok.
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Elmondhaté, hogy az egyre novekvo
atoltottsag kovetkeztében a Renault
Hungaria Kft. Vevészolgalata is
fellélegezhet?

Természetesen, mint mindenki, mi is
nagyon vartuk, hogy az életUnk vissza-
térjen egy konnyebben tervezhetd, nor-
malis mederbe.

Sajnos most egy Ujabb, covid-tdl el-
tér6 helyzettel kell szembenéznunk: a
globalis félvezetd hiannyal. Ez a jelen-
ség, ahogy a legtobb markat, ugy a Re-
nault, és a Dacia markakat is érinti, és
ez felelés egy-egy modell esetében a
hosszabb beérkezési idéért. Ebben a
kialakult helyzetben probal a Renault
Hungaria vevészolgalata olyan alternativ
megoldasokat talalni, melyek hivatottak
enyhiteni ezt a megndvekedett szallita-
si hataridét. llyen kortlmeények hivtak
életre a Dacia Duster és Lodgy MUSIC
széridjat, ahol a hianyzd gyari fejegységet
helyi beszallitok minéségi darabjaival
potoltuk. Ennek hala gyorsan, megfe-
lel6 idében hozzajuthatnak Ugyfeleink
a kivalasztott autdikhoz.

Korabban mar esett sz6 a flottak
fontossagarol. A Renault Hungaria

Kft. milyen ajanlatokkal fordul a flotta
tulajdonosok felé?

Mi a Renault-nal kiemelten fontosnak
tartjuk a flottdk megfeleld kiszolgalasat.
A gépjarmd flotta méretétdl fuggden 3
flottacsomagot kulénboztetink meg;
Bronz, EzUst és Arany.

A Bronz flottacsomag mar 3 autotdl
elérhetd. Fix 13 000,- forintos nettd 6ra-
dij és 7%-os alkatrészkedvezmény illeti
meg a Bronz flottacsomagba tartozé
vallalkozasokat.

EzUst flottacsomag 10 és 20 kdzotti
darabot szamlalo flottak esetében igé-
nyelhetd. Ebben a csomagban az éradij
még kedvez&bb, nettd 12 000,- Forint,
és az alkatrész kedvezmény is maga-
sabb, 15%.

A 20 db-os, vagy a feletti flottaval rendel-

kezé Ugyfelek jogosultak az Arany flot-
tacsomagra. Ebben az esetben az éradij
1 000,- Ft nettd és 20% kedvezményt
adunk az alkatrészek arabal.

Mindharom flottacsomagban ked-
vezmeényes aron lehet a motorolajokhoz
is hozzajutni.
Vannak-e egyéb, kifejezetten
flottapartnerek részére nyujtott
szolgaltatasok?
Természetesen. llyenek pl. a kedvezmé-
nyes mUszaki vizsgaztatas, akar ingyenes
hozom-viszem szolgaltatas, kllsé mosas.
De ide sorolhatjuk azt is, hogy flottapart-
nereinkkel dedikalt kolléga foglalkozik a
Renault és Dacia markaszervizekben ill.
maximum 5 munkanapon belul vallaljuk
a gépjarmu szervizelését.
Ezek a szolgaltatasok egységesen
elérhet6k az orszag minden pontjan?

Igen, a flottaprogramban minden
Renault és Dacia kereskedés részt vesz,
tehat az ajanlat mindenhol, egyforma
feltételekkel vehetd igénybe.
Terveznek-e valamilyen gjitast a jovore
nézve?
HisszUk, hogy a jovében még nagyobb
figyelmet kell szentelnlink a flotta vasar-
I6knak, ezért dolgozunk olyan digitalis
megoldasokon, melyek kozvetlen kap-
csolatot létesitenek a flottapartner és a
markakereskedd kozott. Az alkalmazas
hasznalataval a kormmunikacio felgyor-
sul, nem lesz szUkség telefonhivasokra
vagy emailekre, elég csak a programon
keresztUl engedélyezni egy javitast.

A masik Ujdonsag, amit bevezetlUnk,
a Video-Check szolgaltatas. A program
segitségével az Ugyfél egy videdfelvételt
kap minden, elére nem vart javitasrol.
Ezt a videdt mar akar az otthona kényel-
mében egy okostelefonrél megnézheti,
sajat szemével lathatja a javitas, csere
szUukségességét, és eldontheti, hogy azt
szeretné kérni vagy sem. A javitas enge-
délyezése vagy elutasitasa is az okos esz-
kdzdn keresztul — egyetlen telefonhivas
lefolytatasa nélkul — torténik.

Ahogy mar az elmult évben, gy a ko-
zeljovében is ugyanaz a motténk: digita-

lizacio, digitalizacio, digitalizacio... (x)



Renavult szerviz

RSH‘OP

webshop.renault.hu

Részletes inforféeiok a hivatalos Renault Mdarkaszervizekben és a http://szervizakciok.renault.hu/ oldalon tqlélh'dtéqk. A hirdeteésben szerepld
2021.08.31.kdzétt, vagy visszavondsig érvényesek, abenne szereplé informdaciok tajékoztatd jellegek. Aképekillusztréciok, avalésdgban attol el
drak brutté Ugyféldrak, tartalmazzdk az dfa-t és modelljének fuggvényében teljesen eltérhetnek. Részletes tdjékoztatdst a Renault tandcs
Hungdria Kft. fenntartja a jogot a hirdetésben szereplé ajdnlatok megvdltoztatdsdra, elézetes tdjékoztatds nélkil. Minden jog fenntartva.
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SZABADIDOJARMUVEK
MINDENKINEK

Ma, amikor az eurdépai Ujauté-eladasok 44 szazalékat a szabadidéjarmiivek
teszik ki, a siker alapvet6 feltétele a minél valtozatosabb crossoverkinalat.
Mégis, egyetlen marka sincs a piacon, amely olyan népes, olyan sokszin(i
SUV-palettaval rendelkezne, mint a Hyundai.

W-\: I\l AUTO-FORRAS

Szaz eurdpai Ujautd-vasarlobdol negyvennégy, szaz magyar-
bdél harminckilenc valaszt valamilyen formatumu szaba-
didéjarmuvet — kicsit és nagyot, takarékosat és sportosat,
kényelmeset vagy robusztusat. Hat év alatt megduplazé-
dott a crossoverek aranya az eurdépai piacon, és ez nem
egyszerl mennyiségi ndvekedés: folyamatosan Uj és Uj
kategoriakban jelennek meg az emelt hasd modellek, szép
lassan (illetve nem is olyan lassan) kiszoritva a kinalatbdl a
hagyomanyos formatumu modelleket.

J6l példazza a fejlédés mennyiségi és mindségi voltal a
Hyundai termékpalettdjanak alakulasa. Az évtized derekan
mindossze két klasszikus szabadiddjarmuvel rendelkezett
a Hyundai: a Tucson az als6- kdzépkategdriaban, a Santa
Fe pedig a kozép- és felsé-kdzépkategodridban képviselte
a markat a crossoverek piacan. Aztan megérkezett a va-
rosi Kona, a Tucson és a Santa Fe kdzé betagozddd Nexo,
majd legutdbb a Konaval dsszevetheté méretd, de nagyon
eltéré karakterl Bayon és végul a markans, futurisztikus
lonig 5, a Hyundai harmadik kompakt szabadiddjarmuve.
A sort folytathatnank még az Eurépan kivul forgalmazott
modellekkel, a négy méter alatti Venue-tdl a szubkompakt
Cretan at a hatalmas, hajszal hijan 6tméteres Palisade-ig,
am szukségtelen: a Hyundai mar jelenlegi, hat modellbdl|
allé palettdjaval is hatalmas helyzeti elénnyel bir az eurd-
pai piacon.

Ez az elény rdadasul nem csupan mennyiségi, hanem
mind&ségi is: egyetlen mas gyartd sem fedi le olyan hiany-
talan alapossaggal az dsszes elképzelhetd Uzemanyagti-
pust, senkinél nem talalunk a szélséségesen takarékostol
az extrém sportosig olyan valtozatos hajtaslanc-kinalatot,
mint a Hyundai-nal.

Kezdjuk a lajstromot a csapat legkisebb és legujabb
tagjaval, a Bayonnal! A 418 centiméteres varosi crossover a
Hyundai Uj generaciés formanyelvét alkalmazza, eléremuta-

t6 dizdjnnal kombinalva a tradicionalis szabadidé-jarmdves
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aranyokat. Viszonylag nagy magassaga a rovid karosszéria
ellenére is szuverén helykinalattal vértezi fel: kimagaslé
labtér és 400 litert meghaladd csomagtér-kapacitas teszi
sokoldaluva a tipust. A Bayon a varosi méretosztalyra ma
meég egyaltalan nem jellemzé béségben kindl modern ve-
zetétdmogatd technoldgidkat, amelyekhez igényes multi-
meédias szolgaltatasok tarsulnak. Az apro crossover tudasa-
val és karakterével mar azt a technolégiai bennszUtlottként
emlegetett Z generacidt szdlitja meg, amelynek legidésebb
képvisel6i még csak mostanaban lépnek be az autévasar-
|6k soraba. Nem véletlenul szerepel a Bayon kinalataban
48 voltos mild hibrid hajtastechnoldgia és intelligens ma-
nualis sebességvalté: a modell extravagans €s modern,
ugyanakkor racionalis és felel&sségteljes is.

A Bayon bevezetésével felértékel6dott a Kona szere-
pe a piacon: noha csak néhany centiméterrel nagyobb,
egészen mas karakterrel bir. Nagy teljesitményUl benzin-
motorok, mild hibrid benzin- és dizelmotorok alkotjak
alapvetd hajtaslanckinalatat, amelyet harom kulénleges
opciod tesz teljessé. Az 6ntdltd Kona Hybrid ma mar klasz-
szikusnak szamit a takarékos, sokoldalu 6komodellek eu-
ropai palettajan. A tisztan elektromos Kona EV Uj kiadasa
a villanyautézassal kapcsolatos minden el&itéletre racafol:
egyetlen feltoltéssel akar 484 kilométert képes megtenni
(vagy tébb mint 1000-et, ha adottak a megfeleld korul-
mények és a felkészult pildta, amint a kdzelmultban egy
extrém kisérletben sikeresen bebizonyosodott), erésebb
kivitelében pedig 204 |6erével nylgdzi le vezetdjét. Ennél
is er6sebb a vadonatuj Kona N, amely nem csak a Hyun-
dai palettdjan szamit kuldnlegességnek: a 280 léerds tur-
bdmotorral szerelt sport-szabadiddjarmu a kiemelkedd
motorteljesitmény mellett olyan mdédositott futdmuvet
és fékrendszert, valamint fejlett sebességvaltét kapott,
amelyekkel kUlon felkészités nélkul is tényleges verseny-

teljesitményre is képes.



Annak idején a Tucson volt a Hyundai elsé
modern szabadiddjarmuive Eurépaban. Noha
az eladasok terén a Kona mara megelézte, ma
is ez az a tipus, amely kijeloli a f6 csapasiranyt
a marka szamara, legyen sz6 formai nyelvezet-
rél vagy technoldgiai tartalomrdél. Az Uj genera-
cids Tucson forradalmi vildgitastechnolégidja,
amely soha nem latott dizajnmegoldasokat tett
lehetévé, ugyanugy kiemeli a piaci mezénybdl
a modellt, mint hajtaslanckinalata, amely nem
kevesebb mint otféle kUlonbdzé villamositott op-

ciot tartalmaz. A kindlat csucsan alld, 265 l6erés

plug-in hibrid opcié mellett optimalis minden-
napi hasznalati értéket nyujt a 230 loerds 6ntoltd
hibrid médozat. MellettUk két teljesitményszin-
ten elérhetd benzines mild hibrid és egy dizel
mild hibrid varians kinal kérnyezetbarat, kony-
nyen kezelhet6 alternativakat a hagyomanyos
benzin- és dizelmotorok mellett. Az adaptiv len-
géscsillapitas, a terepUzemmaodok és a vezetéta-
mogaté funkcidk soha nem latott gazdagsaga
egytél egyig olyan jellemzdék, amelyeket nem is
olyan régen csak prémiummarkak kinalataban

taladltak volna meg a vasarlok.

» NEZD MEG
AVIDEOT!
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RENAULT
ARKANA

sokoldalunak
szUletUnk

Var a sokoldalu SUV!
Ismerd meg testkozelbdl!

Renault Arkana E-TECH HYBRID 145 vegyes fogyasztds |/100km: 4,9 - 5,1; CO,-kibocsdtds g/km:111-116. Az Uzemanyag-fogyasztdsra€s CO,-kibocsdtdsra vonatkozé adatok meghatdrozdsaa
Bizottsdg (EU) 2017/1151rendeletében eldirt WLTP vizsgdlati eljarassal tértént. Bévebb informdciokért keresse fel awww.renault.hu/wltpeldalt. Az Uj személygépkocsifajlagos Uzemanyag-
fogyasztdsiés CO,-kibocsdtdsi adatai megtaldlhatéak az lzemanyag-gazdasdgossdgiismertetében, amely ingyenesen hozzaférhetd'minden eladdsi helyen és a fogyasztovédelmi
hatésdagndl. A gépjarmU tényleges fogyasztdsa eltérhet ezen értékektél a vezetési stilus, a gépjarmd terhelése, az idéjardsi viszonyok, tovabbd az Utvonalvélasztds fuggvényében.
Agépjarmivekelérhetésége, amiszakiadatok és megolddsok, valamintafelszereltségek orszdgonkénteltérhetnek, és barmikor médosithaték. A feltintetett adatok tajékoztatéjellegUek.
Aképekillusztréaciok.

A Renault ajanlasaval (&Castrol renauvlt.hu
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A nettd 3799 000 Ft-os, kedvezmé s VaniBusiness TCe 100 verziéra vonatkozik, jogiszemélyek
vdsdrldsa esetén. A gépjdrmuivek elé ¢ ddasok, valamint a felszereltségek orszdgonként
eltérhetnek, és barmikor médosithatok
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A fejlédés motorja

Folyamatos importori akciok. Keresse ajanlatainkat
es az akciok reszleteit az autokereskedesekben!
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AZ OROSZLAN EZER ARCA

Kevés vilagcég ragaszkodott olyan kévetkezetesen és olyan hosszan az
arculatat meghatarozé grafikai elemhez, mint a Peugeot. Persze nem
véletlenil. Az oroszlan ugyanis tobb tetszetés emblémanal: egyszerre jelkép
és célkitlizés. A frissen megujult logé kapcsan attekintjik, az elmult két
évszazadban milyen valtozasokon ment at a Peugeot cimerallata.

CARNET fa\Sh o0l 4}

Az oroszlan ugrani készUl: ez volt a cime a Bujtor Istvan
fészereplésével a hatvanas évek végén forgatott magyar
kémfilmnek. Csekély az esélye annak, hogy a Peugeot
dizajnerei kozUl barki is [athatta volna a magyar akcio-li-
mondadét, pedig a cég Uj oroszlanja pont azt az évtizedet
idézi. lgaz, az 6 oroszlanjuk egyaltalan nem készul ugrani,
s6t. A 2021 februarjaban bemutatott, vadonatuj logd nagy-
macskaja elsé pillantasra statikusnak mondhaté elédjéhez
képest, holott a cég térténetének talan legdinamikusabb
oroszlanja szUletett meg. A Peugeot Design Lab marka-
arculat-tervezd specialistai fenséges formaban almodtak
Ujra az allatok kiralyat, és tették az autéemblémak egyik
kirdlyava. Mert mikozben fél évszazaddal kordbbi forrasok-
bdl taplalkozik, a pajzsra emelt oroszlanfej minden izében
maga a huszonegyedik szazad.

Nem tudni, hogy az Uj Peugeot-logé alkotdi csapatat
milyen koru szakemberek alkotjak, de hogy szemléletuk
tokéletesen tukrozi napjaink vilagat, az egészen biztos. Er-
rél arulkodik az a filozdfia is, amely a jobbra nézé, pajzsos
oroszlanfej mogott huzddik. E két jellemzé elem hangsu-
lyozasa nem véletlen, az irany és a kornyezet az évtizedek
soradn rendre, szinte mérfoldkéként jelezte, hol és merre
tart a logdnak, és igy maganak a Peugeot-nak a torténete
is. Egyeldére azonban maradjunk a jelenben, kicsit talan a
jovében is. Tervezdi szandéka szerint az Uj dizajn ma ké-
szult, de a holnapnak szanjak, mindezt a ragyogd multra
alapozva. Ezért jelenik meg a pajzs, az 1960-as évek Peu-
geot-arculatat idézé jelkép, amely a leginkabb kifejezi a
cég torténetének elsé masfél évszazadat, és vezet at az
azota eltelt Ujabb fél évszazadon. A fekete hattérbdl fehér
konturokkal hangsulyossa valo, letisztult vonalu fej pedig,
ha errél az alaprél nem is ugrik a jovébe, de minden stilizalt
mozdulatnal jobban kifejezi a velink él6 allandé valtozast.
A pajzs egyedi, id6tlen, univerzalis és kultdrakon ativeld. Az
oroszlan a presztizs, a biztonsag, az idétallésag, a vérvonal
megtestesitdje. Mindkét szimbdélumban fészerep jut az

idének, és ez sem véletlen. A megujult arculatra épulé yj
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Peugeot-univerzum kampanyszlogenje ugyanis igy szdl:
napjaink oroszlanjai. Egy Uj korszak, amelynek ,oroszlan-
jai" szamara mar nem a pénz és a hatalom hajszolasa a
fontos, hanem az eltoltott idé mindsége. Ezzel hatarozzak
meg magukat, és ez hatarozza meg a cég ma érvényes
torténetének tizenegyedik oroszlanos logdja megszuletett,
s amig a szoknyaabroncstdl és a kerékparoktdl eljutott az
iCockpitig.

Jean-Pierre Peugeot koranak legmodernebb felfogasu
emberei kozé tartozott. Ezért is dontott Ugy, hogy az 1700-
as évek végén, az ipari forradalom derekan textilipari te-
vékenységbe kezd. Két fidra mar egy kelmefesté muihelyt,
egy olajgyarté Uzemet és egy malmot hagyott. Az ifjabb
Jean-Pierre és Jean-Frédéric tovabblépett, atalakitottak
a malmot, és Peugeot Testvérek (Peugeot Fréres) néven
hengerelt acél gyartasaba kezdtek 1810 korul. Nagyjabdl 80
évnek kellett eltelnie, hogy a fdrészlapok, rugdk, kavédara-
|6k, szoknyaabroncsok utan a vallalat elsé, asvanyi Uzem-
anyaggal mUkodd négykerekd jarmuve is megszulessen.
Es id6kdzben megsziletett még valami: a Peugeot torté-
netével 6sszeforrt, legendassa valt oroszlanos embléma.

Justin Blazer-nek hivtadk a derék montbéliard-i 6tvost,
aki aligha sejtette, hogy az drokkévalésagnak dolgozik,
amikor nekifogott a tervezésnek. Feladata az volt, hogy
az embléma mindséget, megbizhatésagot és hosszu élet-
tartamot fejezzen ki. Alkotasa, amely rogton elnyerte a
megrendeldk tetszését, egy jobbrdl balra buszkén sétald
oroszlant dbrazolt, mancsai kozott egy nyilvesszével. Az ak-
kori tulajdonosok annyira meg voltak elégedve az Uj logo-
val, hogy innentdl kezdve azt csak elsé osztalyu termékeik
megjeldlésére hasznaltak.

A Peugeot-legendarium részét alkotja az az evolUcio,
amely sordn nem pusztan az oroszlan fejlédott, hanem a
termékek mindsége is, igy hamarosan minden arucikken
megjelent a kiralyi vadallat, jelezve, hogy egy Peugeot csak-

is a legkivaldbb min&éségu lehet. A cég a szazadforduldra



a kerékparok, motorkerékparok, gépkocsik gyartasa terén
tullépett hazaja hatarain, és Eurépa-szerte egyre nagyobb
népszerlségnek orvendett. A sikerszéria valtozatlanul tar-
tott egészen 1927-ig, amikor is tortént valami...

No, nem a jarmuivek min&sége valtozott, hanem az id6ék.
Az elsé vildghaborut kdovetéen oly mértékben atalakult
a kozizlés és a szemlélet, hogy evolucid helyett revoluci-
ot kovetelt a Peugeot arculata. EgQy modern kor, modern
kovetelmeényekkel, egy teljesen motorizalt vildgban, ahol
minden a mozgasrdl, a dinamikardl szolt. Ennek igyekezett
megfelelni az Uj logd tervezdje, egy Marx nevl szobrasz,
amikor nemcsak megforditotta, de fel is allitotta az orosz-
lant. A méltdsagteljesen sétalé allatbdl vadul dgaskodod ra-
gadozo, a nyilbdl pedig felirat lett: a logdn elsé izben jelent
meg a Peugeot cég neve.

A vildg azonban rohant tovabb, nem mindig a legjobb
iranyba. 1936-ban oroszlanunk ismét balra fordult, majd
négy labra ereszkedett, és nem csupan a nyilat kapta visz-
sza, hanem hozza egy pajzsot is. A klasszikus fegyverzetnek
sajatos felhnangot adott a korabeli politika, a vildg masod-
szor is csaknem a végpusztulasba rohant. A nehéz idéket
azonban az emberiséggel egyltt a Peugeot-nak is sikerult
tulélnie, addigra mar legendassa valt oroszlanjaval egyutt.
A figura innentdl mindig az adott kor divatjanak és elva-
rasainak megfeleléen valtozott. Sikere akkora volt, hogy a
motivumra mas gépkocsigyartok is rakaptak, a Peugeot-nal
azonban a jelentése mindig ugyanaz maradt: az erd, a mi-

ndség és a megbizhatésag szimbdluma.

WWW.CARNET.HU/PEUGEOT

Az 1950-es években ismét felallt, kidugott langnyelvvel,
mancsat elérenyujtva masirozott, majd még ugyaneb-
ben az évtizedben cirddas hattércimert kapott. A 60-as
években a beatkorszak mellett bekodszéntoétt az oroszlan
pajzsos korszaka, az egész alakos grafikabdl csupan a fej
maradt, és ahogy a zenészek, az oroszlan is sérényt no-
vesztett, kifejezve a lazongo éveket. Azutan 70-ben Ujra
egész testét megmutatta, felallt, és fél évszazadon at
ugy is maradt — hol pajzsba, hol négyzetbe zarva, Peu-
geot-felirattal vagy anélkul, letisztultabb, stilizaltabb
vagy aramvonalasabb formaval, mig végul elérkeztink
a maba. A friss logé az eddig megtett Ut legfontosabb
allomasait mind tukrozi, ugyanakkor vadonatuj és egye-
di, ahogy maga a marka is.

Hajlamosak vagyunk a jelenben élni, a Peugeot azon-
ban deklaraltan messzebb: egy tisztabb, emberibb, csoda-
latosabb jové felé tekint. Ebben a tekintetben benne van a
mMozgas, az ugras, a szaguldas és a haladas dinamikdja, am
az elétte allé utat mar nem testbdl, erébdl, hanem fejbdl,
a szellem felsébbrendlségére tdmaszkodva teszi meg a
marka. Ennek jele a modellkinalat villamositasa — amely
a vadonatuj 308-as bemutatasaval immaron teljesnek
tekinthet6 —, az Ugyfélkapcsolat Uj, virtualis platformokra
helyezése, a tipusok esztétikai, tartalmi és minéségi jellem-
z6inek prémiumszintre emelése. A Peugeot valéban egy Uj
korszak hataran all, ahol, mint kordbban, ezuttal sem koveti
a tobbieket, hanem bulszkén menetel az élen — ahogy az

egy oroszlanhoz mélto. ||
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KESIK AZ ALFA TONALE,
DE JOBB LESZ

Harom hénapot megint késik az Alfa Romeo Tonale szériavaltozatanak
bemutatéja, de az olasz marka vezérigazgatéjanak igérete szerint csak azért,
hogy sokkal jobb legyen, mint amilyennek eredetileg tervezték. A végleges
valtozatot 2022 elején ismerhetjik meg.

CARNET £:\Uhfe];):V4
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Az Alfa legkisebb SUV-jat, a Tonalét
2019-ben mutattdk be a Genfi Autoki-
allitason, azt igérve, hogy ez lesz a mar-
ka elsé plugin-hibrid modellje. Akkor
még ugy volt, hogy 2020-ban jon a szé-
riavaltozat, azonban a koronavirus-jar-
vany, illetve az olasz-amerikai Fiat Ch-
rysler Automobiles (FCA) és a francia
PSA autéipari konszern egyesulése is
hatraltatta a fejlesztéseket.

Idén év elején mar ugy volt, hogy 6sz-
szel végre bemutatkozhat az auté végle-
ges valtozata. A Stellantis néven létrejott
oriaskonszernen belll az Alfa Romeo is
Uj markaigazgatdt kapott: Jean-Phillippe
Imperato pedig az informacidk szerint
nem tartotta elég sportosnak a Tonale
hajtaslancat, ezért tovabbi atdolgozasra
visszakuldte a modellt a mérndkoknek.

A kordbbi autdipari hirek azt valo-
szinUsitették, hogy az FCA altal a Jeep

Renegade-ben és a Compassban hasz-
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nalt konnektoros hibrid hajtas kerul a
Tonaléba. Ez egy 1,3 literes turbémotor
és egy 11,4 kWh teljesitmeényl elektro-
mos motorbdl all, amelyek egyutt 240
|6erd leadasara képesek.

Ugy tlnik, hogy Imperato ezzel a tel-
jesitménnyel nem volt egédetett, ha pe-
dig hozzatesszUk azt, hogy a Stellantis
francia markainal egyes plugin hibrid
modellek akar 300 léerére is képesek, igy
végképp érthetd a dontés. Annak isme-
retében pedig, hogy az Alfa Romedbdl
a jelenleginél is prémiumabb sportos
markat akarnak faragni a Stellantisnal,
végképp érthetd a dontés.

A 2019-es tavaszi bemutatdja utan
6sszel mar megjelentek fotdk a lehet-
séges szériavaltozatrol is, az azdta eltelt
id6szakban az Alfa Romeo viszont egyet-
len Ujabb képet sem kdzolt a Toanalérdl,
igy tovabbra sem tudni, milyen lesz a

végleges formaja az Uj modellnek.

Mindenesetre az biztos, hogy az al-
fasok és a kdzdnség nagyon varja a To-
nalét. A tipus a brit What Car? Magazin
versenyén elnyerte az “év legizgalmasabb
autdja” kdzénségdijat, amely azt mutatja,
hogy az olvasdk ezt az autdt szeretnék a

legjobban a szalokban latni.
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OPERATIV LIZING

(TARTOS BERLET)

gyorsan, egyszeruen a CarNetFleet-tdl!

MIERT JO AZ OPERATIV LiZING?

Akar 0% indulé bérleti dij, igy nem kell a vallalkozas
forrasait targyi eszk6zben tartani

Forint alapu, versenyképes finanszirozas kisebb cégeknek is

A gépjarmu tzemeltetésével kapcsolatos koltségek elére
kalkulalhatok

Az AFA 50%-a minden tovabbi adminisztracié
nélkul visszaigényelhet6

Teljes kord karbantartas és szerviz, folyamatos kontroll mellett
Koltségként 100%-ban elszamolhaté havi bérleti dij

Biztositasok és karesemények teljes kori kezelése

A bérlének nincs maradvanyérték kockazata

100% elektromos, illetve plug-in hybrid autdkra is igénybe veheté

Lényegesen egyszerlibb bérléi adminisztracié

v
1N

CARNETFLEET.HU




TESZT CITROEN E-C4
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TEKINTELYT
TEREMT

Kivilrdl is latni, hogy magabiztos és
jo stilusérzékkel megalkotott auto, de
milyen vele az élet? Az uj Citroén C4
elektromos hajtassal bizonyithatott
varosban, orszaguaton és autépalyan.

CARNET AIHE24

CARNET faUhe g6l CARNET A:if4c] B3

Kevés markanak sikerUlt az utébbi években Ugy meg-
talalnia 6nmagat, mint a Citroénnek. Természetesen
nem ugyanazt képviseli a cég, mint avantgard korsza-
kaban, a kdprazatos CX és a bator koncepcidju, 1970-
tél 2,5 millié példanyos sikerszériat eléré, eldl-hatul
tarcsafékes, hidropneumatikus futémuavi GS idejé-
ben, de a marka ma is batran nemet mond a sétlan
modellekkel valo alibizésre.

Egyedi, izgalmas karakterl autdi soraban a legujabb
a C4 Cactus orokébe [épd Uj C4 és elektromos verzidja,
a tesztUnkben szerepld é-C4. A 31 szinkombinacidban
vélaszthaté Ujdonsag mas, mint a kdzonséges kompakt
autok. Kicsit SUV, kicsit kupé és legelsésorban is mélyen

Citroén. Merész és kuldnleges.

VALAMI GJ

4355 mm hosszud, 1800 mm széles és a villanymotorral
1520 mm magas a karosszéria. A tobbi Uj C4 6t mme-rel
magasabb. Méretében és jellegében a C4 tobbek kdzott
az Audi Q2, a BMW X2, a Cupra Formentor, a Subaru
XV vagy a Toyota CH-R alternativaja, am ezekbdl egy-
altalan nincs elektromos hajtasu. A Citroén a 2010-ben
bemutatott DS4, majd a C4 Cactus kifejlesztésével ko-
ran felismerte a félmagas autdkban rejlé lehetésége-
ket. Ez a felépités j6 megoldas, mert a sima kompakt
autdkénal kényelmesebb ki-beszallast, valamivel jobb
kilatast, de az emelt SUV-tipusoknal mégis alacsonyabb
légellendllast és fogyasztast eredményez. A takarékos-
sagot szolgdlja az intelligens kerékméret. A nagy felnik
remek kiallast adnak, de a 195/60 R18 gumi csdkkenti a
gordulési ellenallast és ezzel a fogyasztast, tehat noéveli

a hatétavolsagot.



Markéns, merében egyedi orra tekintélyt kdlcséndz
az Uj Citroén é-C4-nek. Minden felszereltségi szin-
ten LED-es fényszordja Osszetett alkotas. Legfelll az
embléma a nappali menetfény csikjaiba fut ki, alatta
a tompitott fényszérd dolgozik. Egy szinttel lejjebb az
iranyjelzé villog belul, mellette, kllsé pozicidban a re-
flektor drasztja a tavfényt. Az alsé egység a kodfény-
szoré. A sikkes karosszéria a viszonylag szlkre nyild
hatsé oldalajtét és a hatsé [atdmezdt megosztd 1ég-
terel6t leszdmitva egészen kevés kompromisszumot
igényel a mindennapokban.

Igazan dekorativ a belsé tér is. Az utastérbdl hatféle
belsé kivitel valaszthato, a hangulatok kozott van visz-
szafogott szlrke, amilyen a tesztautdé, valamint fekete,
kék és akar piros is. A kesztyUtarto felett talalhatod egy
csUszasgatlos belsé feltletl fidk a tdblagépek bizton-
sdgos tarolasahoz. A C4-ben a Smart Pad Support a
mUszerfalbdl el6csuszoé tablettartét jeldli, amelynek
tokjaba becsusztatva biztonsdgosan régzul és kényel-
mesen hasznalhatd egy tablagép, az utas tud rajta
dolgozni vagy filmet nézni. A kdzponti érintékijelzé
10" képatldju, a légkondicionalasnak megmaradtak a
nagyon jol hasznalhatoé és finoman mikodé gombjai.
A hanger6 forgékapcsoldja kulondsen szép kiviteld.
Mivel a vezetének a kormanykeréken is adott a han-
geré-szabalyozés, ezt a gombot az utashoz kozelebb

helyezték el a tervezék.

SIKKES, DE TAGAS

2670 mm a tengelytdv, ami a jo térkihasznalassal egyutt
az utastér tdgassaganak alapja. A kupés hatasu tetdiv
ellenére a hatso fejtér magas utasoknak is elegendd,
ahogy a labaknak jutd béséges hely is meglepheti a
tesztvezetésre érkezdket.

A konkurens markak 14-18 milliés elektromos autsibdl
hidnyzik a hatsé utasokhoz a légkondicionalds hlvosét
eljuttato levegdkilépd az elsé Ulések kozdtt, amire a Cit-
roén aldozott az utasok kényelme érdekében. Hatulra is
jutott két olvasdldmpa, ahogy az autdiparban elburjanzé
sporolas ellenére kapaszkoddja is van az eld|, illetve hatul
a széleken 016 két utasnak.

A C4 Cactusszal és a DS4-gyel ellentétben az Uj C4-
ben leengedhetdk a hatso ablakok. A padldelvalasztés
csomagtér jol pakolhatdé és kedvezé méretu, 380-1250
literes. Nagyon jé megoldas az USB-A- és az USB-C-csat-
lakozok kombinalasa, eldl és hatul is van a régebbi és az
Ujabb szabvanyosbdl is egy-egy aljzat, amit a kiegészit

a vezeték nélkuli, indukcids telefontoltés. |

Tesztlink hosszabb vdltozatdt a
www.carnet.hu/citroen/hirek
oldalon taldlod!

(»)

NEZD MEG
A VIDEOT!
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@ drivingcamp

YOUR SKILLS.

OUR PASSION!

Vezetéstechnikai- és élménykdzpont
Prémium létesitmény Zsambékon
Csapateépitd programok
Elményvezetés

On road- és Off road modulok

?
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7 Driving Events.
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TESZT

MAZDA MX-5

AZ OSZTALY BOHOCA

Nem tul erés, nem tul gyors, mégis évtizedek 6ta az egyik legjobb elérheté
szérakozas négy keréken. Ez a Mazda MX-5, egy kultikus kétliléses roadster
Japanbdl, ami egyre csak tokéletesebbé érett az idével.

CARNET AV

Mi a titka? Mitdl olyan varazslatos? A valasz az egyszerlsegbdl
gyurt kulénc vidamsag. A Mazda MX-5 mar szUletésekor,
a nyolcvanas évek végén az osztaly bohdcanak készult.
Mindannyian emlékszUnk erre a karakterre: teljesitme-
nye nem kiemelkedd, er6bél senkit sem nyom le, sosem
volt osztalyelsé. Mégis, a stilusa, a megjelenése, a mindent
feltlird életigenlése 6rokké emlékezetessé teszi, poénjait

meég évtizedek mulva is emlegetjuk.
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Ugyanez a jellem négy keréken a Mazda MX-5. Ha al-
katrészeit kUlon vesszUk sorra, szinte semmi kuléndset
nem talalunk. MUlszaki alapjai is teljesen hétkdznapiak:
sehol sem latunk 22 colos kerekeket, V8-as duplaturbods
motort, plane trukkds 6sszkerékkormanyzast.

Viszont hozza az autdzas zsigeri [ényegét, ami min-
den érzékunkre hat. Ebbe a tipusba sikerult a Mazdanak

beleslritenie az angol sportautdk tokéletesre csiszolt



orokségét. Apro, kdnnyd, 11 tonnas karosszéria,

porgds szivomotor, kdzvetlen kormany, pontos
Vvalto, hatsékerék-hajtas, és végtelen napos ég
a fejlunk felett.

Mara annyit puhult a japanok makacs hoz-
zaallasa az eredeti recepthez, hogy van ke-
ménytetds targa kivitel, az eredetinél zartabb
utastérrel. lgaz, ennél is addig csiszoltak, re-
szelték a technikat, hogy a plusz tdomeg sem-
mit se csorbitson a vezethetdéségen.Ez lett a
Mazda MX-5 RF (Retractable Fastback), ami
tulajdonképpen minden téren csak hozza-
tett az alapelgondolashoz. Egy igazi arany
kozéput, fix, zartabb utasteret add C oszlop-
pal, kemény, 13 masodperc alatt eltuntethetd
targatetével.

Ezzel az atalakitassal a 3,9 méter hosszu for-
ma egy erételjes pupot kapott, ezt a megfeleld
szogbdl nézve a klasszikus targak vildga kdszon
vissza. Komoly agressziv, |égies, allé helyben

is markolja az utat, elszantan kapaszkodik, de

ahogy sétalunk mellette, és valtozik a nézépont,
er6sddik a jatékautds benyomas.

Igen, a Mazda MX-5 sosem veszi komolyan
magat, Ugy jatszik Jaguart, Ferrarit az utca népe
felé, hogy cseppet sem tlnik eréltetett pardodi-
anak. Nem, 6 a nagyfiuk mellett a vicces srac,
az osztaly bohodca.

Azért az utastér jelzi, hogy sz6 sincs szemfény-
vesztésrél. Amit tud az autd, azt profin tudja, és
ha a vezetési élményrél van szd, akkor nem tdri
a viccet. Mindent ennek rendeltek al3, és ezt
mar a beszallas soran érzi az ember. A becsipé-
dott derekat jobb kimozgatni, mielétt bellink a
tébbi autéhoz mérten repuld szé6nyegnek tdng,
alacsony vezet&Shelyre. SzUk, gyUszUlnyi tér, ami
190 centiméteres magassaggal mar korlatozot-
tan élvezhetd, zarva pedig a vaszonteténél 1,5
centiméterrel alacsonyabb mennyezet készte-
ti biccentésre a magasra nétteket. A Mazdatol
megszokottan j6 az dsszeszerelés mindsége.
Nincsenek zorgé elemek, a kapcsoldk finoman
muUkddnek.

A Recaro sportulések magabiztosan mar-
koljak a hatunkat, tartanak a huzoés kanya-
rokban, és segitenek abban is, hogy érezzik,
merre jar az auté fara a miénkhez képest. Mert
ez egy fontos informacié a Mazda MX-5 volan-
ja mogott, féleg kikapcsolt menetstabilizald
elektronikaval.

A kormany remek fogasu, a valtd egy arasz-
nyira téle, az 6sszbenyomas kelléen sportos, a
mUszerfal f6 helyét a méretes fordulatszammeé-
ré kapta meg, balra téle pedig mar nyomul a
digitalis kor, analdég mutatok helyett egy LCD
képernyén kapjuk meg a legfontosabb infor-
macidkat. A szines képernyén kovethetjuk a
tetd atalakulasat, de a korlatozoé kézuati jelzé-

tablakat is visszajelzi.

Remélhetbleg a Maz-

daMx-5maradilyenaké-  UGY JATSZIK JAGUART,

s6bbiekben is, ide tényleg
nem kell a 4,6 colos koz-
ponti kijelzénél nagyobb,
és a rengeteg online funk-

cidt is kihagyhatjak a ko-

FERRARIT, HOGY
AZ CSEPPET SEM
TUNIK EROLTETETT
PARODIANAK

vetkez6 generacional.
Tudniillik ebben az auté-
ban a preciz valtéval, kdzvetlen kormannyal van
elfoglalva a sofér, az utas pedig a kapaszko-
dassal. Aki képernyét nyomkod a Mazda MX-5
RF-ben Ulve, az valamit egész biztosan rosszul
csinal. [ |

Olvass tovdbb: www.carnet.hu/mazda/hirek
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GYOGYTORNA KOZPONT ES MAGANRENDELO

AZ OROMTELI MOZGASERT.

KOMPLEX, EGYENRE SZABOTT KEZELESSEL




Milyen problémak esetén
nyujthatunk hatékony segitséget?

Kulonb6z6 muitétek utani rehabilitacio,
mint: térd keresztszalag mutét,
konyokizileten- valliziileten végzett
beavatkozasok, csipOprotézis stb.

Gerinc teriletén jelentkezo problémak,
mint: nyak-derék- és hatfajdalom, gerinc
kopasa, gerincsérv, lumbago, stb.

Izomsérulések (szakadas, zuzoédas stb.)

izlileti panaszok esetén, mint: boka, térd,
csip6, vall, konyok, kéz/lab iziileteinek
teriiletén jelentkez6 panaszok

egyéb mozgasszervi panaszok
Hogyan nyujtunk segitséget?

F6 profilunk a GYOGYTORNA, melyben a
részeletes allapotfelmérést kévetden az
alabbi terapiakat alkalmazzuk:

- MCKENZIE TERAPIA

- SCHROTH TERAPIA

- TRIGGER PONT TERAPIA

- TMI (allkapocsiziileti terapia)

- NOI ES FERFI INTIMTORNA STB.

Ezen kivil pedig

- MANUALTERAPIA

- GYOGY- ES SPORTMASSZAZS

- DIETETIKAI SZAKTANACSADAS

- CSOPORTOS EDZESEK
(kismama torna, gerinctorna,
funkcionalis edzések stb.)

- KINEZIO TAPE

is elérhetdek intézményilinkben.

Szeretettel varunk minden
gyogyulni / tudatosan mozogni vagyot
csaladias, jo hangulati Ké6zpontunkban!

FI1ZIO+
1111 Bp., Csiky utca 4. / H-P: 07:00-20:00
e-mail: info@fizioplus.hu / tel.: +36 30 278 8909

www.fizioplus.hu
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Azoknak, akik a f6ldon jarnak!
Egy forradalmi djitas: A PPG MIOONWALK™ festékkeverd rendszere

A vilagpremier 6ta eltelt b6 egy évben mar 30 orszag fényez6 miihelyeiben

mutatkozott be a korszakalkoté uj festékkeveré rendszer.

Lényege, hogy a folyamatot sikeriilt csaknem teljesen automatizalni. A spektrofotomérrel torténd szinazonositast kévetden a
szamitogép masodpercek alatt megadja a kezel6nek a recepturat. A képerny6n megjelené szinkédok alapjan a dolgozo
manualisan helyezi be a polcrendszeren tarolt alapszineket az adagolé sorba. A rendszer vonalkdd segitségével ellenérzi, hogy
minden Osszetevé a helyén van-e, majd a kever6edény berakasa utan elindul a folyamat. Ett6l kezdve a berendezés
automatikusan adagolja és méri a receptiira szerinti festékeket, méghozza igen nagy pontossaggal. Atlagosan 4-5 percet vesz
igénybe, amig a fujasra kész szin elkészul. Nincs veszteség, nincs dolgozéi tévedés miatt , elkevert” festék, nincsenek festékfoltok
az asztalon, padlén. Gyorsan, hatékonyan, pontosan és veszteség mentesen dolgozik!

A MoonWalk a PPG és a Nexa Autocolor festékekhez megfelel6 szoftver hattérrel rendelkezik. A PAINTMIANAGER® X biztositja
a szinpontossaghoz elengedhetetlen adatbazist. Az Gij megoldas gyors és megbizhaté miikodést biztosit a nagy forgalmat
lebonyolité miihelyek szamara, igy ndvelve a hatékonysagot és a profitot.

A betanitas, a harom éves (5 évre bévithet6) garancia és a biztonsagos szerviz lehetévé teszik, hogy gond nélkiil miikédhessen a
korszer(i fényezémiihely. A bemutaté auté hamarosan Magyarorszagra latogat, az érdekl6dék majd a helyszinen tekinthetik
meg és préobalhatjak ki az uj, jov6be mutaté technoldgiat.

Ahogy mi, az Autocolor Kft-nél annak idején a vizes rendszer hazai bevezetésével is tttor6ként léphettiink fel, fokozatosan
szeretnénk ezt a forradalmi Gjitast is elterjeszteni Magyarorszagon.

MeonWalk
STEPINTO - 0
THE NEW ERA - ‘. "' £ m
OF REFINISH PAINT MDONG -0 ’l.\__
G \

@ AUTOCOLOR
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Vegyes daramfogyasztas: 130-149 wh/km,; CO2-kibocsatas: O g/km. A bemutatott szamok WLTP adatok. Az adatokat laboratoriumi vizsgalatokbdl nyerik az EU jogszaba-
lyainak megfeleléen, és a klilbnbdzd jarmditipusok Esszehasonlitésara szolgalnak. Az informacio nem egy adott jarmdire vonatkozik, és nem képezi részét az ajanlatnak.
A szamok nem tukrézik a tényleges vezetési eredmeényeket. Az opciondlis berendezések, a karbantartas, a vezetési magatartas és a nem technikai téenyezdk, példaul az
iddjarasi viszonyok befolyasolhatjgk a hivatalos eredményeket. Az adatokat az Uj vidgmeéretd, harmonizalt kénnyd jarmlivek vizsgalati eljarasanak (WLTP) vizsgalati ciklusa
alapjan hataroztak meg. A 8 év / 160 000 km akkumuldtor garancia Passion felszereltségi szinttdl elérhets. A képen lathato autd illusztracio. Az ajanlat csak bizonyos mo-
dellekre és a készlet erejéig érvényes. A tajékoztatas nem teljeskérd, az ajanlat és a garancia részleteirdl érdekiédion a www.fiat.hu oldalon vagy a markakereskedesekben.




10 MUKODO TIPP: IGY LEHET
JO HASZNALT AUTOT VENNI

Van, aki inspiralé vadaszatként éli meg a hasznaltauté-keresést, de nagyon
sok embernek ez egy buktatékkal terhelt, kellemetlen kirandulas a
komfortzénajukon kiviilre. Segitiink okosan hasznalt autét venni.

SZURJUK JOL A KINALATOT!

Egy hasznalt auténak lehetnek problé-
mas és jobban mukddd motorjai, eld-
nyosen modositott évjaratai, vonzo és
kockazatos felszereltségU verzidi stb.
Ezért fontos megismerni a tipust, ami-
re kivetjuk a halonkat. Aki tulsagosan
sokféle autdt néz, nem tud felkészulni
az adott kocsira jellemzé problémakbdl,
szerviztapasztalatokbol.

Felesleges tul sok kritérium alapjan
szUrni, mert nem ritkak a pontatlanul ki-
toltott hirdetések. Példaul van eladd, aki
az aktualis Mazda6-ot hirdeti Iégkondici-
onald nélkul vagy a Hasznaltauto.hu-n a
Mercedes-Benz 2009 utani E-osztalyara
rakeresve a klimaberendezés bekattin-
tasaval tébb tucat autd eltlnik a felho-
zatalbdl, jollehet mar ez az elé6dukben is
magatdl értetddd volt. Lényeges, hogy
a hasznaltauté-hirdetési oldalak talala-
tait kezeljuk évatosan! A felszereltség

sokszor pontatlan vagy szandékosan
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megtévesztd, mert az autdban valdja-
ban nincs is tempomat, Ulésfltés vagy

navigacio.

NE A TOMEG UTAN MENJEN!
A hasznalt autdk vildgadban is vannak
sztarok. Ezek az autok minimalis rafor-
ditassal, a neten keresgélve visszako-
szdnnek ajanlott tipusként, igy sokakhoz
eljutnak. Tobbnyire valdban jo autdk, de
az erds kereslet felhajtja a rossz allapo-
tU példanyok arat is, ami igaz példaul
a Honda Jazzre, a Hyundai i30-ra vagy
a Kia Cee'dre és nagyon sok Toyotara.
Azonos aron a sztarolt autdkbdl dha-
tatlanul elhasznaltabb, gyengébben fel-
szerelt, hianyosabban karbantartott stb.
autdt kapni, mint egy szerényebb nim-
buszU marka hasonldéan jo autéjabdl.
Hogy konkrétabbak legylnk, a példa
kedvéért ugyanabbdl az 1-2 millié forint-
bdl jobb allapotu lll-as Renault Mégane-t

lehet venni, mint Toyota Corollat. Az au-

tok mindsége, tartdéssaga, megbizhato-
saga kozotti kuldnbségek joval kisebbek,

mint 20 vagy 30 éve voltak.

ELJEN A TUDASUNKKAL!

A CarNet-markakereskedések mindegyi-
kében kincset éré informaciétdmeg és
tapasztalat 6sszpontosul a prébames-
terek, autdszereldk, szerviztandcsadok
és hasznaltauto-értékesitdk tudasaban.
Erdemes hasznaltauté-vasarlas elétt
tanacsot kérni felkészUlt és segitdkész
munkatarsaktol, akik rengeteg autoét
atvizsgaltak, felértékeltek, ismerik az
eltéré igényeket, élethelyzeteket. Vellk
kikristalyosodik, hogy On milyen hasz-

nalt autéval jar a legjobban.

MENNYIT SZABAD KOCKAZTATNI?

Jobb elére végiggondolni, hogy a biztos
jovedelmUnkhoz képest mekkora rafor-
ditast és kockazatot ér meg egy hasznalt

autd. Egy rosszul kivalasztott félmillids



autén 500 ezer forintot lehet bukni, egy
nem elég korultekintéen megvett 6tmil-
lidssal viszont az elébbi 6sszeg tizszere-

sét kockaztatjuk.

MINDIG LEGYEN TARTALEK

Tartja magat egy mondas, miszerint
egy hasznaltan vett autdra az elsé év-
ben Ujkori ara tiz szazaléka fog rémenni,
ha nincs tip-top allapotban. Ha nem is
fillérre igy alakul, a bolcsességet jegyez-
zUk meg belble: az egyszerlbb techni-
kaju, szerényebb felszereltségl autok
mUszaki szinvonala joval kisebb rafor-
ditdssal szintre hozhatd, mint a felsé
kategorias, sokkal fejlettebb autoké.
Nem véletlen, hogy a hasznalt luxusa-
utdk az Ujkori aruk toredékéért kapha-
tok €s15-20 évesen értékuk a kisautok
arszintjén mozog. A hasznaltauté-piac
nagyrészt a varhato kiadasok és a fenn-
tartasi kdltségek alapjan arazza be a

nagy szérias autdkat.

MIT ERDEMES MEGKERDEZNI?

Legtobbszor telefonbeszélgetés vagy
Gzenetvaltas elézi meg a szemlét. Er-
demes el&re tisztazni, hogy ki az autd
tulajdonosa, meddig érvényes a mu-
szaki vizsga, mit javitottak meg a ko-
zelmultban, mire kell aldozni a kozel-
jovében, vannak-e szamlak a beépitett
alkatrészekrél, amivel a garancia érveé-
nyesithetd. Fontos kérdés, hogy mi az
eladas oka, még akkor is, ha a valédi
ok az, hogy most kellene sokat kolteni

egy autoéra.

ALLAPOTFELMERES ES HELYSZINI
ATVIZSGALAS

Egy vevo ohatatlanul kiszolgaltatott hely-
zetben van hasznaltauté-vasarlaskor. Az
autokereskedd tobbnyire jobban ért az
autokhoz, a sajat autdjat aruld maganem-
ber pedig ismeri a kocsit, pontosan tudja,
milyen hibak megoldasat halogatta, mire
nem aldozott. Az eréviszonyok kiegyenli-
tésében segithet az autd helyszini atvizs-
galdsa mobil dllapotfelmérdkkel vagy az
allapotfelmérés egy szervizben.

Fontos azonban elére kdzodIni az elado-
val, hogy ha nem derul ki fajsulyos hiba,
mennyit ér meg az autd a vevének. Ne az
allapotvizsgalat utdn szembesuljon azzal
a tulajdonos, hogy a vevgjeldlt szamara
elfogadhatatlan ¢sszegben gondolkodik.
A markaszervizes atvizsgalassal nemcsak
az autd aktualis allapotardl tudhatd meg,
amit tudni kell, nem csak a hibatarold ki-
olvasasa torténik meg, de jobban ralat-
hatunk az autd multjara is. Az akar kulfol-
don elvégzett garancidlis beavatkozasok
értékes informaciok a futasteljesitmény

valédisaganak megitéléséhez.

MENNYIT FOGYASZT?

Egy autd fenntartasi koltségeinek meg-
hatarozo tényezéje a fogyasztas. A mérv-
adodnak tekintheté atlagfogyasztas meg-
ismeréshez hasznos forras a Spritmonitor.
de adatbazisa, az itt 6sszegzett tankolasi
napldkat szamos magyar autos is tolti. So-
kan hihetik az ellenkezgjét, de a mérések
egyértelmuivé teszik, hogy az Uj genera-

cids turbodfeltdltéses benzines motorok

a legtobb estben Iényegesen takaréko-
sabbak a nagyobb hengerdrtartalmu,

szivomotoros elédodknél.

TUL A LATVANYON

Sokan tulértékelik az autok kulsejét, mert
annak allapotabdl kovetkeztetnek az
auté karbantartottsagara. A kettd kdzott
tdbbnyire valdban van dsszefliggés, de
egy minden sarkan meghuzott, itt-ott
behorpasztott autd is lehet vonzd, ha a
technikaja j6. Egy fényszoré-polirozas,
|I6kharitdjavitas, kisebb karosszériamun-
ka utan ugyanaz az autd egészen mas-
képp festhet. Amennyiben ezek koltsége
tUkrozédik az arban, a kivulrél viharvert,
de muszakilag j6 allapotu autdkra sem

kell nemet mondani.

DONTSON HATAROZOTTAN!

Ha egy hasznalt autdé arban és allapotban
is vonzo, tobbnyire gyorsan lecsap ra va-
laki. Musz3aj tehat ratermetten donteni.
A gyors, de megalapozott dontést kdony-
nyebbé teszi, ha figyeljuk a megjelend
hirdetéseket. Par hénap alatt kialakul egy
eléérzet, hogy ez az autd ezért a pénzért,
ilyen fotokkal hetekig fent lesz a webes
hirdetések kdzott vagy eltlinik két napon
belll. A helyes dontéshez az is szUksé-
ges, hogy lassunk akar joval olcsobb és
sokkal dragabb modelleket is az adott
tipusbdl, még mielétt a megcélzott autd
szemléjére sor kerul. Ezért kell megnézni
autokereskedésekben elére 3-5 hasonlo
autodt, hogy a vételre kinézett autd értékét

pontosabban meg lehessen itélni. [ |




UJ JEEP, GLADIATOR. A TE VILAGOD. SZELESRE TARVA.

Bemutatkozik Eurépa elsé nyitott tetds pick-upja. Fedezd fel a tagas raktér,
az erételjes, 3 literes V6-0s Multijet motor, az amulatos off-road képességek,

az elsé off-road kamera és a hordozhaté hangszéré kinalta szabadsagot.

A JEEP, GLADIATOR lizemanyag-fogyasztasa, kombinalt ciklus: 9,8-9,5 /100 km; a CO,-kibocséatésa pedig: 256-248 g/km. A tajékoztatas
nem teljeskord, a részletekért érdeklédjon a hivatalos markakereskedésekben vagy latogasson el a www.jeep.hu weboldalra. A képek illusztraciok

A Jeep®aFCAUS LLC bejegyzett védjegye:

‘Jeep

AZ EREDETI



AKAR

Jeep
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A Jeep Compass 4xe plug-in hibrid lizemanyag fogyasztasa (/100 km): 2,0-1,9; elektromos energiafogyasztasa
(Wh/km): 161 - 166 ; CO,-kibocsatas (g/km): 47-44. A WLTP kombinalt menetciklus alapjan meghatéarozott tipus-jova-
hagyasi szdmok. A benzin- és dizelmotoros Jeep Compass lizemanyag fogyasztasa (I/100 km): 7,0-5,2; CO,-kibocsatés
(g/km): 159-135. A WLTP kombinalt menetciklus alapjan meghatérozott tipus-jévahagyasi szamok. Az adatok az 6ssze-
hasonlithatésagot szolgaljak és 2020. december 31-én lettek utoljara frissitve. A képek illusztracidk.

AZ EREDETI
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A RIEGLER-FELEPITMENY

|

Jelentés izemanyag-megtakaritast, illetve nagyobb raksulyt tesz lehetévé a
fuvarozok szamara egy Uj magyar fejlesztés, amely a gy6ri CarNet Truckhoz
kothetd. A 3,5 tonna alatti kishaszonjarmiivekre épithetd, emelheté ponyvas
felépitmény otlete Riegler Antaltol szarmazik. Az ilyen felépitménnyel szerelt
jarmivek null sorozatu gyartasara nyar elején kezdédhet el.

A nemzetkdzi forgalomban részt vevé 3,5 tonna alatti
kisteherautdknal az esetek 90 szazalékaban nincs szikség
az eredeti, a fulke tetejét meghaladd ponyvamagassagra.
Altalaban ugyanis csak a fel- és lerakodasoknal indokolt
a 2100 mm koéruli belmagassag a raktérben, ezek a jar-
muUvek mégis igy kozlekednek az autdpalyakon, ezért a
légellenallas miatt a kelleténél tébb gazolajat hasznalnak
fel, végsd soron pedig a karbonldbnyomuk is nagyobb

a kelleténél.

MERETHEZ IGAZITHATO RAKTER
Ezen a probléman kivantak valtoztatni a CarNet Truck
szakemberei, akik az Uj felépitmény kifejlesztése elétt dsz-
szesen négy célt tlztek ki. Az elsé elhatarozas az volt, hogy
az Ujdonsaggal lehetévé valjon az alacsonyabb rakodasi
magassag elérése. A masodik szempont egy kdonnyitett
segédalvaz és platd megépitése volt, amit egyedi alumi-
niumprofilok felhasznalasaval sikerult elérni. A harmadik
cél a fulke tetejére épitett haléfllke kivaltasa volt, amit a
kabinban kialakithaté haldhellyel sikerult megoldaniuk. A
negyedik célkitlizés pedig az volt, hogy olyan ponyvas fel-
épitmény j6jjon létre, amelyet teljes mértékben a szallitott
aru magassagahoz lehet igazitani.

,1993 6ta foglalkozom autdkereskedéssel, a CarNet Zrt-

vel torténd egylttmuikodeés pedig mar 14 évre nydlik vissza.
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Bar én mar kordbban is foglalkoztam felépitménygyar-
tassal, a Carnet Trucknal ez a ldb tébb mint 10 éve |éte-
zik" — arulta el Riegler Antal, a CarNet Truck Kft. GUgyvezeté
igazgatodja. A vallalkozas els6 embere szerint a céget az
egyedi felépitmények gyartasa futtatta fel igazan., hiszen
a legtobb fuvarozé pontosan tudja, milyen felépitményre
van szUksége az adott arufajta szallitasa érdekében. ,Az
allithatdé magassagu ponyvaval rendelkezé felépitmény
teljes mértékben az én otletem, amit a sajat menedzs-
mentemmel, az itt |évé kollégakkal egyutt alkottunk meg.
Ennek kdszdnhetéen nem volt szlikség kulsé tervezdk be-
vonasara” — hangsulyozta Riegler a Fiat Ducatdra épitett
innovativ felépitménnyel kapcsoltban.

Az elsé prototipus 2020 elején készult el, azonban az
még egy viszonylag kezdetleges modell volt, mivel a ponyva
magassagat csak kulon-kulon lehetett allitani a tartéoszlo-
pokon. A végleges modell 2021 februarjara szUletett meg,
amelynél mar gyakorlatilag egy gombnyomassal lehet
allitani a ponyvat. Mindemellett apré moédositasokat is
végrehajtottak a legeslegelsé modellhez képest. ,,Az volt
a célunk, hogy ne lépjuk tul egy haloéfulkés kishaszonjar-
mU arat ezzel a valtoztathatd magassagu ponyvas felépit-
ménnyel, mert amugy kevésbé lenne vonzd az tzemel-
teték szamara” - hivta fel a figyelmet a CarNet Truck Kft.

Ugyvezetd igazgatdja.



APRO MODOSITASOK

A masodik prototipus elkészitéséhez is egy Fiat Ducato
flUlke-alvazas kivitelét vették alapul. A jarmU megépitésére
a Széchenyi 2020 programban, a ,Kishaszongépjarmuvek
onsulycsdkkentésére iranyuld fejlesztés az Autoforum Ri-
egler Kft-nél” elnevezésul palyazattal 54,72 millié forintos
vissza nem téritendd tdmogatast nyertek el. A kishaszon-
jarmu atalakitasa sordn apré moédositasokra volt szikség,
de olyan ponthoz nem nyultak, ami az Uzembiztonsagot
veszélyeztette volna. Ennek megfeleléen nem valtozott
az Ulések vagy a biztonsagi 6vek rogzitési pontja. A 12 mil-
liméteres padldlemezzel rendelkezé platd végsd soron 15
centiméterrel alacsonyabb kerUlt, tehat teljesult a korab-
ban kitlzott cél. Ezt a szakemberek Ugy érték el, hogy egy,
még biztonsagos szintig csokkentették a rugdutat. Ennek
eredményeképpen a maximalis rugout vége a padldlemez-
t8l masfél centiméterre talalhaté.

A felépitmény leginnovativabb részének kétségtele-
nul a ponyva tetémagassagat allitdé rendszer tekinthe-
t8, amit minddssze egy gombos vezérléegységgel lehet
iranyitani. A korrekciés gombokkal szerelt vezérléegysé-
gen a gépjarmu bal oldalan, kézvetlenul a felépitmény
alatt taldlhato.

Ennek segitségével a fuvarozo tetszdlegesen allithatja

be a ponyva magassagat 145-220 centiméteres magassag

kozott. A feladatot a teljesen elektromos vezérlésl rendszer
Vvégzi el a felépitmény tartéoszlopaiban elhelyezett villany-
motorok segitségével. A fejlesztés a preciz végeredmeény
érdekében az alsé holtponton szenzoros végallasvezérlést
alkalmaz, illetve beépitettek egy biztonsagi mechanizmust
is, amely megakadalyozza, hogy a ponyva tetejét a mega-

dott magassagon tulemeljék.

MINT A KEMPINGBUSZOKBAN

A lehetd legnagyobb sulycsokkentés érdekében szUkség
volt a haloéflulke kiiktatasara, amit altaldban a kishaszon-
jarmuvek tetejére szerelnek. Ezt Ugy kivantak megtenni,
hogy az agyfunkcié mégis megmaradjon a jarmuUben.
Ugy oldottak meg, hogy a gyari kabint tették alkalmas-
sa arra, hogy elhelyezheté legyen benne egy agy. ,Ha a
sofér szeretné eltdlteni a pihendidejét, akkor csak le kell
hajtania az Uléseket, majd rajuk kell fektetnie egy pré-
selt falemezt. Ezt kdvetden pedig arra lehet helyezni a
matracot” — arulta el Riegler Antal. A megoldas hasonlé
a kempingbuszokban alkalmazott pihenéalkalmatos-
sagokhoz. A matrac és az agylap tarolasa rdadasul nem
igényel ktldn helyet, mivel azok teljes mértékben elfér-
nek a fulke hatfalara rogzitve. Az alkalmi pihendéhely ki-
alakitasa korulbelUl harom percet vesz igénybe, vagyis

gyorsan elvégezheté. >
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Osszességében a tetére szerelt haléfllke el-
hagydasanak, valamint a teherbiras névelésének
elényei a a nemzetkozi aruszallitasban érvénye-
stlnek leginkdbb, hiszen ezeknél a jarmulveknél
a fuvarozok igyekeznek kihasznalni a maximalis
teherbirast. ,,Eddig, ha egy ilyen 3,5 tonna alatti
kishaszonjarmuvel valaki elindult kulféldre, ak-
kor 800 kilogramm koéruli hasznos teherbiras allt
rendelkezésére. A mi fejlesztéstinknek kdszonhe-

téen kozel 50 szazalékkal

tobb, legaldbb 400 kilog-

atlagosan 2 liternyi gazolaj spérolhaté meg 100
kilométerenként, ami éves szinten 1 600 000
forint megtakaritast tesz lehetévé. A nagyobb
teherbirdsnak koszonhetéen pedig egy ilyen
jarmud mar nem két, hanem harom raklapnyi
arut tud elvinni. Ez a fuvarozok szamara akar
10-30 szazalékos bevételndvekedést jelenthet
jarmuavenként.

A szabadalmaztatott magyar felépitménnyel
ellatott kishaszonjarmuvek nullszérias gyarta-

sa majus-juniusban indulhat. Ekkor érkeznek

A FUVAROZOK

SZAMARA AKAR
10-30 SZAZALEKOS
BEV ETE LN O\/E KED EST feletti arumennyiséget le-

het szallitani ezekkel a jar-

rammal nagyobb hasznos meg ugyanis az elsé példanyok megépitésé-

teherbirassal gazdalkod- hez szUkséges dnjard alvazas Fiat Ducatok. A
hat. Igy béven egy tonna specialis felépitmény és a fulkében hasznalhaté
haléagy kialakitasa nem igényel tulsagosan sok

plusz idét. Altaldnossagban elmondhaté, hogy

JELENTHET ) ] - S o )
. . . mUvekkel” — hangsulyozta ha valaki ilyen allithaté magassagu ponyvaval
JARMUVENKENT . o R
CarNet Truck Kft. Ugyveze- rendelkezd valtozatot kivan vasarolni, akkor
t6 igazgatdja. egy hdénap mulva mar at is veheti a levizsgaz-
tatott jarmuvét.
ELERHETO MEGTAKARITAS Riegler Antal bizakodd a hazai fogadtatast

200 ezer kilométeres éves futasteljesitmény-
nyel szadmolva jelentés Uzemanyag-megta-
karitas érhet6 el, ha egy fuvarozé tudatosan
odafigyel arra, hogy csak akkor alkalmazza a
maximalis ponyvamagassagot, amikor arra

szUkség van. Szamitasok szerint az yj allithatd

magassagu ponyvaval ellatott felépitménnyel

illetéen, hiszen a nemzetkozi fuvarozasban érzé-
kelheté megtakaritassal jarhat az Uzemelteték
szamara az ilyen kishaszonjarmuvek alkalma-
zasa. A CarNet Truck Kft. Ugyvezetd igazgatdja
abban is bizik, hogy idével sikerll mas orsza-
gok piacan is megjelenni az innovativ magyar

fejlesztéssel. |




Toyota
Professional

Megnyilt Magyarorszag elsd

bemutatéterme Budapesten.

Latogasson el On is egyediilallo

markakereskedésiinkbe és szervizinkbe,
prébalja ki legUjabb szalonunkban a

altal biztositott egyedi
elényoket, vagy tekintse meg honlapunkat

és kulonleges ajanlatainkat!

NEZD MEG
A VIDEOT!

TOYOTA CARNET

Az On Uzleti Partnere

A Toyota Professional olyan alapokra épul, mint
a minéség, a térédés az On nyugalma.

termékek és szolgaltatadsok széles kore,
amelyeket kifejezetten ugy alakitottunk ki, hogy
olyan moédon segitsék vallalkozasa mikodését,
ahogyan azt On a Toyotatdl elvarja.

A Toyota Professional a legjobb eszkdzoket
kinalja munkajahoz, és olyan szintd
szolgaltatasokat, amelyekre mindig szamithat

carnet.hu/toyota
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Regisztrdljon és érjen el
extra funkciokat!
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