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markakereskedései és szervizei
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www.carnet.hu/alpine
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134 Budapest, Vaci Ut 45.
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www.carnet.hu/citroen
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CarNet Riegler
9027 Gyér, Pesti Ut 4.
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www.carnet.hu/suzuki

CarNet Auto-Fort
1044 Budapest, Vaci Ut 66-72.
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www.carnet.hu/alfa-romeo

CarNet Riegler
9027 Gyér, Pesti Ut 4.
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www.carnet.hu/ford

CarNet Auto-Fort
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CarNet For-Top
9028 Gydr, Kismegyeri u. 2.
2800 Tatabanya, Alkotmany u. 1/a
9400 Sopron, Cydri u. 42.
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www.carnet.hu/jeep

CarNet Autohaz
2040 Budadrs, Kinizsi utca 28.

CarNet Riegler
9024 Cydr, Pesti Ut 4.

www.carnet.hu/peugeot

CarNet Auto-Fort
134 Budapest, Vaci Ut 45.
1211 Budapest, Védgat u. 14.

CarNet For-Top
9027 Gyér, Dohany u. 4.
2800 Tatabanya, Alkotmany u.1/a
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www.carnet.hu/toyota

CarNet M5
1097 Budapest, Gyali Ut 42.
2800 Tatabanya Alkotmany u. 2/B

Toyota Professional
1097 Budapest, Gyali Ut 40.



KEDVES OLVASONK!
Amikor évekkel ezel6tt kiva-
lasztottuk azokat a lehetésé-
geket, melyeken keresztul
épiteni, erésiteni szerettUk volna kapcsolatainkat Ugyfele-
inkkel, partnereinkkel még csak almodoztunk olyan prog-
ramokrol, amit tavaly egy vezetéstechnikai palyan az Alpine
A110 bemutatasara megszerveztunk. Igazi benzingézos
nap volt, amikor a sportautd szerelmesei kipréobalhattak az

autokat és visszajelzést kaphattak sajat képessegeikrdl is.

A rendezvény sikerén felbuzdulva majus 26-an megrendez-

zUk a Nagy CarNet Autos Napot. A helyszin valtozatlan, de
a rendezvényt tamogatd partnereinknek készénhetben, a

program a legtobb teruleten kibévul:

sokkal tobb marka,
sokkal tébb tipus,
sokkal tébb modul és allomas,

sokkal tébb résztvevéd.

Szokasunknak megfeleléen errél a rendezvényrél is készi-
tunk egy dsszefoglalot, amit késébb a CarNet Ride csator-

nan mindenki megtekinthet majd.

Természetesen a rendezvények szervezésén tul a mar ha-
gyomanyos anyagainkat is elkészitjuk. Talan itt érdemes
néhany szot szentelni annak a lehetéségnek, amit a QR
kédok hasznalata jelent. Telefonunk segitségével a QR
kédra fokuszalva konnyen elérhetlnk olyan kiegészitése-
ket, kapcsolt cikkeket vagy kisfilmeket is, amiknek alape-

setben a magazin terjedelme hatart szabna.

Reméljuk jol szérakoznak majd a cikkek olvasasa és a fil-

mek megnézése kdzben.

Kdtai Ferenc

Vezérigazgato

Interju Tanczos Bencével

A dizelmotor él, ezekben az autékban verhetetlen
llyen, amikor egy autéérilt a féndkod
Kombi vagy Suv? Melyik a jobb?

Retroautok masodkézbdl

TESZT

Hyundai Kona N - Sportautd, nem mindennapi formaban

Ford Focus 1.0 Active - Egy literrel jar, a fél haz belefér
Mazda CX-60 PHEV - Felsébb osztalyba |épett a Mazda
Mustang Mach-E - CarNet RIDE hatdtav teszt

CARNET CSOPORT

Toth Ferenc Pincészet

Vasas Pasarét SC hirek

CarNet Fleet - Ezért éri meg egy cégnek a flottakezelés
Yacht Klub Agard - Mert taborozni jo!

Eurorisk

Ralibajnok, mindennapos hasznalatra

A Giulia kovetkezé generacidja akar 1000 I6erés is lehet
N&i szemmel nincs jobb a Ford Rangernél

Kézzel formazott Mazdak

igy valt a Toyota a minéség szinonimajava
Kategoriagydztesnek igérkezik az Uj Renault 5

Minden eddiginél menébb Dacia érkezik

Mindenbdl a legjobbat kinalja a Nissan Qashgai E-Power

Piaggio NP6 - A tokéletes varosi kisteherautd
Ahol a Pandak szama meghaladja az emberekét
Megujult az 508-as Peugeot

Az év elektromos autdja a Jeep Avenger

PARTNEREINK

Euroleasing

CarGarantie

TARTALOM
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Kollégaim meg akartak tanitani nekem

SZAKMAI VERSENYSIKER
INTERIJU TANCZOS BENCEVEL

&

(N~




WWW.CARNET.HU

NEMREG HAROM SZAKMAI VERSENYT NYERT MEG A GYORI
CARNET RIEGLER MUNKATARSA. TANCZOS BENCET A REGIES AZ UJ
AUTOK SZERELESEROL, AZ ELEKTRONIKAI HIBAK FELDERITESEROL
ES A HAGYOMANYOS AUTOSZERELOI FELADATOKROL KERDEZTUK.

Idén aprilis végén ifju autészerelé6knek kiirt, tekintélyes versenyeken gy6zott Tanczos Bence,
a CarNet Riegler munkatarsa. A gyori markaszervizben tanulé fiatalemberrel a felkésziilésrél,
a régi és az uj autok technikajardl, tovabba a szakmai muhely értékeirdl beszélgettiink.

Egyetlen autészerel6i megmeérettetésen is oriasi siker
elsének lenni, 6n azonban harom versenyen gy6zétt,

raadasul egy héten belil. Meséljen az eréprébakrol!

Onnan kezdeném, hogy remek oktatéim voltak az
iskoldban, osztalyf6nokém batoritott a részvételre.
Autévillamossagi mlszerész tanuléként 2022-ben in-
dultam a SzakmaSztar versenyen, ahol harmadik let-
tem, igy idén ismét belevagtam, és gy6ztem. A 2023-as
eseménnyel azonos hétre esett a Young Car Mechanic
magyarorszagi forduldja. Ezt a versenyt egy nagy au-
téalkatrész-forgalmazé vallalat irja ki a Baltikumtél a
Balkan-félsziget orszagain at Ukrajnaig 11 allamban,

itt a hazai valogatén lettem elsé. A har-

Mi segitett a helyes valaszok megtalalasaban?

Jol jott az otthon, hobbibdl végzett szerelés is, de az
alapokat iskolam elméleti és gyakorlati képzése, illetve
munkatarsaim segitsége adta. A gyéri markaszerviz-
ben sokréti feladatokkal taldlkozunk, és nagyon sokat

tanulok a tapasztalt kollégaktdl.

Ko6zénség elétt autét szerelni nem lehetett konnyui.

Onre hogyan hatottak a nézék?

Ilgen nagy nyomas alatt kellett jél teljesiteni, négy
villamos hiba megtalalasra, a CAN-adatbuszrendszer

diagnosztizalasara 6sszesen egy 6rat kap-

madik a szakmak olimpiajanak is hivott,
globalis World Skills verseny itthoni for-
duléja, amit szintén megnyertem. Ennek

a dontdjére utazhatok 2024-ben Lyonba.

21 EVES VAGYOK,
TOBBEN MAR AKKOR ITT
DOLGOZTAK, AMIKOR
MEG NEM IS ELTEM.

tunk. Bar csaladtagjaim is eljéttek meg-
nézni engem, sokdig nem vettem észre
6ket, olyan magas foku 6sszpontositast

kovetelt télunk a verseny.

KOLLEGAIM EGYBEN A
MESTEREIM IS

Nem vette észre a rokonsagot?

Hogyan tesztelték az indulék felkészult-

ségét, tudasat?

Jarmudiagnosztika és villamos hibakeresés szerepelt
az elvarasok kozott, de hagyomanyos autészerelési
feladatokat is kaptunk. Tobbek k6zo6tt lancos és szi-
jas szelepvezérlést cseréltink, illetve mindegyikink

kuplungot cserélt egy autoén.

Ezek szerint a jové autoszerel6i sem csak elektroni-

kaval foglalkoznak?

Olyannyira nem, hogy hibas motoralkatrészekrdl kel-
lett megallapitanunk, milyen gond allhat a hattérben.
Példaul kenési vagy htitési elégtelenség. Volt kozéttik
cserélendé nyugvécsapagy, kokszolédott szelep és
meglilult, kopott szoknyaju dugattyud egy rakodégépbdl.

Tényleg nem. Az egyik feladat a lancos
vezérlés cseréje volt egy kdézvetlen befecskendezé-
ses benzines turbémotoron. 1,5 érank jutott az egész-
re, arra, hogy minden csavart az eléirt nyomatékkal
meghuzzunk, Gjratomitsik, amit kell és kicseréljuk
a szimmeringeket. A zslritagok pontoztak a kiadott
szervizmanuadlok haszndlatat és a munkavédelmi elé-
irasok betartasat is. A protokollok kévetése nalunk a
miuhelyben is érvényesl, példaul senki nem végezheti
egyedul elektromos és full hibrid auték fesziltségmen-

tesitését vagy feszulltség ala helyezését.
Hogyan kerllt kapcsolatba a gyéri markaszervizzel?
Mi az év egyik felét az iskolapadban, a masikat a

gyakorlati helyunkon téltjuk. A CarNet Riegler elis-

mert szakszerviz, szerettem volna itt tanulni, igy az
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utcarol, ismeretlenul bekopogtattam, hogy van-e erre
lehetbseg. 2021 szeptemberében kezdtem itt a villamos-
sagi muszerész gyakorlati képzést. Nagyon jé szakembe-
rekkel talalkoztam, akiktél meg lehet tanulni a szakma
csinjat-binjat a MultiAir-modulok szerelésétél a sebes-
ségvalto-javitason at a hibrid és az elektromos autdkon

végzendd munkakig.

Olyan szakemberekrél van szé, akik a FIAT Punto |
vagy az Alfa 156 forgalmazasakor is olasz autdk szer-

vizelésével foglalkoztak.

21 éves vagyok, tobben mar akkor itt dolgoztak, amikor
meég nem is éltem. Kollégaim egyben a mestereim is,
kozUlUk is szeretném kiemelni Szabd Pétert, akivel a
leggyakrabban dolgozhatunk egyutt. Téle tanulom a
legtdbbet.

Ide az orszag minden tajarol érkezik javitasra varé
auto, olyan is, amivel masok nem boldogultak. Nem

rossz érzés mas utan takaritani?

Nem igy fogjuk fel. Markaszerviz vagyunk, valéban szal-
litanak ide zsakutcaba kerUlt autdkat. Jorészt CAN-BUS-
gondok és motorvezérlési problémak allnak a hattérben.
Eddig mindent sikerult megoldania az itteni szakembe-
reknek, innen ugy még nem ment el autd, hogy ne lett
volna megjavitva! A markaszervizek elénye, hogy hozza-
férnek a gyari dokumentacidhoz és adott a javitdsokhoz

a gyari technoldgia.

Hol képzeli el a jovojét?

Nagyon szeretem ezt a céget és az itteni kivalé szerelégar-
dat. Tobb munkatarsam a kora alapjan apam lehetne,
mégis teljes mértékben befogadtak. Azért tudtam ilyen
szintlU tudast elsajatitani, mert a kollégaim ugy alltak
hozza, hogy meg akarnak tanitani nekem minél tobb

mindent.szerelni a donorautébdl. Ma ilyen mar nincs.

Tekintslink vissza a kezdetekre! Mi volt az elsé miiko-

désképtelen auté, amit sikeriilt megjavitania?




15 éves koromban egy kétUtemU Trabant volt az elsé va-
|6di autd, amin dolgozni kezdtem. Szo szerint a csaladi
didfa alél huztuk ki és djitottuk fel kozésen. Azdta tdbb
projektautd elkészult, koztuk egy ndvelt kompresszio-
ju VAZ 2107 specialis vezérmutengellyel, de ez a 601-es

Trabi is megvan.

Modern és tébb évtizedes autékon is szivesen dolgo-

zik. Mi a f6 kulénbség kézottuk?

A modern autok kdnnyebben diagnosztizalhatdak, mint
a 15-20 éves autok. Egyértelmuibbek a hibak, mert majd-
nem minden funkciénak van kulon vezérléegysége, jol
visszakereshetdk a hibak. De akar uj, akar régebbi autd
érkezik a mulhelybe, mindig nagy 6rom, amikor egy gon-
dos tulajdonos a gumicsere vagy a javitas elétt lespricceli
100-200 forintbdl a felnikrél a fékport, igy sokkal tisztab-
ban dolgozhatunk.

Forradalmi korszakot élunk, sosem volt még egyszer-
re ennyiféle hajtasmoédua auté. Autészereléi szemmel

milyen technikaju uj autét venne?

Attél fUgg, mire hasznalja valaki. Autépalyan munkaba
ingazni dizelautoét valasztanék, ha a legtébb Ut hosz-
szabb tavu. Vegyes hasznalatra benzines autdt vennék.
Agglomeraciébdl varosba bejarni, ha sok a rovid ut, kon-
nektorrdl télthetd akkus hibrid mellett déntenék, toltve
az akkumulatort és kihasznalva az elektromos hajtas

elényeit. gy a belsé égésii motor sem kopik hidegen

WWW.CARNET.HU

jarva a rovid utakon.

Mit tanacsol ugyfeleinknek, hogyan hosszabbithatjak

meg autdjuk élettartamat?

Ha valaki zommel révid szakaszokat tesz meg, azt javaslom,
hogy hetente legalabb egyszer melegitse be rendesen a
motort 30-35 kilométert megtéve. Fontos rendszeresen
eltavolitani a leveleket az ablaktorlék kornyekérdl, hogy ne
okozzanak korrézidt a vizelvezetd nyilasok eltomitésével.

Es havonta minimum egyszer ellendrizzék az olajszintet!

Tanczos Ur, gratulalunk és készoénjik a beszélgetést!




RALIBAJNOK, MINDENNAPOS
HASZNALATRA

Sorban masodszor zarta bajnokként az FIA R-GT ralikupa évadat az Alpine.

A bravuros teljesitmény apropéjan az A110 versenyvaltozata mellett annak

ihletadé elédjérél is érdemes megemlékezni.

CARNET

Az RG-T-kupa ot futambal allé 2022-es évadanak negye-
dik versenyén, a Barum cseh ralin harmadik elséségét
szerezte meg, és ezzel mar ekkor bebiztositotta vegsé
aranyérmét az Alpine versenyzdje, Raphael Astier. Mivel
pedig a szezon fennmaradd két futamgydzelmét a fran-
cia pilota markatarsa, Emmanuel Guigou szerezte meg,
az Alpine A110 R-GT végul kettds diadallal bdcsuztatta a
szezont. [gy 2021 utan tavaly is elhéditotta az R-GT-kupat

a Renault-csoport sportfelelés markaja.

TRIPLEX

olyan, klasszikus kétkerék-hajtasu autdk indulhatnak,
amelyeket sorozatgyartasu gran turismo modellekbdl
fejlesztettek ki, és amelyek teljesitmény/témeg aranya

nem haladhatja meg a 298 LE/tonnat.

Ezek az eldirasok viszonylag konnyen vezethetd, és féleg
elviselhetd koltségekkel Uzemben tarthatd versenyauto-
kat eredményeztek, és ami ennél is fontosabb: kdzvetlen
és szoros kapcsolatot biztositanak a motorsport €s a civil
kdzlekedés, a versenyautok és a sorozatgyartasu tipusok

kozott. Az Alpine 2019-ben csatlakozott

ban zajlo kuzdelmek mellett a vilag joval
kevesebb figyelmet szentel az alsébb
géposztalyoknak, igy az R-GT-kupanak
is. Pedig pont ez az a kategoria, amely a
legkozelebb all azokhoz a régi hagyoma-
nyokhoz, amikor az autéversenyzés még

az Uriemberek viadala volt, és vegletekig

2021 UTAN A 2022-ES
RG-T KUPA GYOZTESE
A RENAULT-CSOPORT
SPORTFELELOS
MARKAJA, AZ ALPINE

ehhez a géposztalyhoz, méghozza egy
olyan raliautéval, amelyet kdzvetlenul a
marka zart palyara szant versenyautdja,
az Alpine A110 Cup alapjaira fejlesztettek
ki. Ez utébbi pedig, ha emlékszunk, csu-
pan a beépitett bukdkeretben, az allit-

hato futémuiben, a versenyspecifikacioju

csiszolt kozuti sportkocsik kiizdelmérdl
szolt. Az FIA részben az aranykor iranti
nosztalgikus vagyodas kielégitésére, részben a motorsport
szinesebbé tétele, szélesebb rétegek el6tti megnyitasa

érdekében 2011-ben hozta létre az R-GT géposztalyt. Itt
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fékrendszerben, a versenyabroncsokban,
valamint a szekvencialis sebességvalto-
ban tér el attél a modelltdl, amit barki szabadon meg-
vasarolhat a vildag barmely Alpine-kereskedésében, igy

akar a Carnet Triplex budapesti szalonjaban is.

Az Alpine AT10 Rally (avagy A110 R-GT) 2019 majusaban
mutatkozott be, és még ugyanazon év szeptemberében
atesett a tlzkeresztségen. A fejlesztémérnokok teljesen
atdolgoztak az autd aerodinamikai csomagjat. Ennek
kulonodsen latvanyos eleme a méretes hatso szarny volt,
amelyet az A110 GT4 versenyautd hasonlo spoilerével el-
lentétben messze a hatsé panel félé emeltek. [gy meg-
Orizhették azt az aproé légtereld elemet, amelynek felada-
ta, hogy megakadalyozza a karosszériarol levalo levegdé

orvénylését, amit szivohatasaval lassitana a jarmuvet.

Ezzel hivatalosan is megszuletett annak az Alpine ATIO

Berlinette-nek az utdédja, amely 1971-es premierjét a.

Monte-Carlo-rali megnyerésével kezdte. Az ezt kdvetd



idészakban komoly elismertségre tett szert a ralisport

vildgaban, majd 1973-ban, a nemzetkozi ralibajnoksag
helyébe 1épé6 rali-vildagbajnoksag (WRC) elsé évében hat
futamgydézelmet ért el, és a szezon végén torténelmet irt,
mint a WRC-korszak elsé hivatalos bajnoka. A kovetkezd
szezontdl kezdve azonban végérvényesen megvaltozott
a rali vildga: megjelent az elsé, kifejezetten rali-versenya-
uténak fejlesztett tipus, és ezzel egy olyan folyamat vette
kezdetét, amelyben a versenyautok egyre Utéképesebbé
valtak ugyan, am muszaki szempontbdl mind tavolabb
kerultek az atlagemberek altal megvasarolhatd tipusoktol.
A modern Alpine Al10-széria pont azt az élményt adja

vissza az autdzas irant rajongd embereknek, amit apaik

és nagyapaik még tényként kezelhettek: a versenyzés és
a kozlekedés kozotti atjarhatdsagot. Enhez pedig még
az R-GT verzidra sincs szukség, az A110 ugyanis mar alap-
konstrukcidjaban a klasszikus sportautok legjobb recep-
tarajat kinalja. A csekély (béven 1,2 tonna alatti) tomeg
jovoltabdl nincs szukség hegyeket megmozgatd motor-
teljesitményre, ellenben még a belépdvaltozat is igényes
futdmu-konstrukcidéval, Brembo fékrendszerrel és speci-
alis sportabroncsokkal gondoskodik arrél, hogy az auté a
leheté legpontosabban végrehajtsa a vezetd utasitasait.
Barmennyire szeretnénk, nem lehetink mindannyian
raliversenyzék. Az R-GT-kupaban indulé modellek alap-
jaul szolgald sportkocsik volanja mogott azonban olyan
kozel kerulhetink az élményhez, mint sehol mashol - és
ha mar kozuti versenyélmeényre vagyunk, nincs jobb va-

lasztas az elmult két év R-GT-bajnokanal.




A GIULIA KOVETKEZO
GENERACIOJA AKAR 1000
LOEROS IS LEHET

Bar mar 7 éve a piacon van, még mindig nagyon sikeres modell a Giulia, amelynek most
jelenik meg a 2023-as modellvaltozata, de az Alfa Romeo mar a jovére is készil. Jean-Philippe
Imparato, a marka vezérigazgatoja kozolte: a Giulia kévetkez6 generacioja mar biztosan
teljesen elektromos lesz, a csucsvaltozata pedig akar 1000 l6erés is lehet majd.

CARNET /RIEGLER| CARNET /AUTOHAZ

Imparato a briusszeli autészalonon mutatta be a mar-
ka Ujdonsagait, a faceliftes Giuliat és Stelvidt, valamint a
Tonale plug-in hibrid valtozatat, de mar a jovérél is elarult
néhany Ujdonsagot. Terveik szerint 2023 és 2030 kozott

minden évben bemutatnak egy Uj modellt.

Kiderult az is, hogy Idén tavasszal dél le a marka szu-

persportautéjanak a sorsa, amellyel egyrészt a marka

113 éves torténelme elétt is tisztelegnek majd és azt

szeretnék, ha a 8C és a 4C mellett méltd helyet kapna

majd az Alfa Romeo Muzeumban.

Imparato azt igérte, hogy a MiTo és a Giulietta tulajdo-
nosoknak a mostani SUV és crossover autok mellett egy
kompaktabb modellel készllnek, amelyet 2023 harma-
dik negyedéveében neveznek meg és a 2023-es brusszeli

autdszalonon leplezik majd le.




WWW.CARNET.HU/ALFA-ROMEO

A vezérigazgatod kijelentette: az embereknek meg kell
érteniuk, hogy ha az Alfa Romeo nem megy az elektro-
mobilitas iranyaba, akkor “meghal” a kedvenc markajuk.
Hogy ezt elkeruljék, az elektromos szektor egyik legjobb-
java szeretnék tenni az Alfa Romeot, és ez barhogy is
nézzuk, nagyon kozel van, ugyanis a marka tervei szerint
2027-t8l mar csak elektromos hajtasd modelleket fognak
értékesiteni Eurépaban és Esza k-Amé?ikéban is. Olyan

csucskategorias autokkal készulnek, amelyeT;-ténbb rqjiht_

\__'_700 kilométeres hatdtavolsagra képesek nagyon gyors
- djratoltési idokkel.

Az elsé teljesen elektromos modell, amely 2024-ben ér-
kezik, egy a Stelvional nagyobb, B-SUV lesz. Ennek a mo-
dellnek a nevét és az elsé képeket allitélag szintén 2023

végén fogjuk megismerni.

Imparato arrdl is beszélt, hogy a jovében nemcsak SUV
és crossover modellek, hanem szedanok, kupék és spor-
tautok is megtaldlhatok lesznek majd az Alfa Romeo ki-
nalataban. A Quadrifoglio modellek az elektromos kor-

szakban is az Alfa Romeo csuUcsvaltozatait jeldlik majd.

Az elsé elektromos Quadrifoglio a Giulia kovetkezé gene-
racidja lehet majd, 1000 I6erds teljesitménnyel és 1,9 ma-
sodperces 0-100-ra valé gyorsulasi adattal. A tervek szerint

ezt a modellt 2025-ben mutatja majd be az Alfa Romeo.
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NOI SZEMMEL NINCS JOBB
A FORD RANGERNEL

Varatlan helyrél kapott szeretetet a Ford kompakt outdoorjarmiive:
a Néi Ev Autéja zsiirije a Rangert talalta a vilag legjobb
osszkerékhajtasua tipusanak.

CARNET Azlel;5e)

Kbzismert tény, hogy a vilag elsé autds kirandulasa (és
ahhoz kapcsoléddan az elsé tankolasa is) egy né, Bert-
ha Benz nevéhez flzédik. Enhez képest maig sokakban
élnek el6itéletek a nék vezetési tudasaval, autdévalasz-
tasi szempontrendszerével kapcsolatban. Az elébbieket
szamtalan felmérés és statisztika cafolta mar, az utébbi
alol pedig a Women's World Car of the Year, azaz a N&i
Ev Vilag Autdja dij alapitéi hizzak ki 2009 6ta a talajt. A
legkevesbé sem ndi autok kozotti versengésrdl van itt
sz6, hanem a legszigorubb értelemben vett szakmai
megmérettetésrél, amelynél azonban a dontést néi sza-

kujsagirok hozzak meg, a maguk sajatos

CARNET ga\U)[oRel:§)

mogott csomagtér helyett platd szolgal a csomagok,
szallitando targyak elhelyezésére, am ez nem valtoztat
a tényen, hogy terepalkalmassagat, karakterét, kényel-
mét, robusztussagat, megbizhatdsagat, biztonsagat és
szamos tovabbi jellemzéjét tekintve a Ford kompakt pic-
kupja a legjobb valasztas, ha az aszfalttol tavol keresstk
a kikapcsolddast, a kalandot, a boldogsagot.

A Ranger egy megbizhatd, stilusos, karizmatikus pick-
up, amely kdnnyedén mozog barmilyen terepen. Ugyan-
olyan jol boldogul, mint barmely terepjard, ugyanakkor
platdjanak koszonhetden sokkal praktikusabb azoknal”

—szOlt a verdikt, igazolva azokat a szem-

meglatasaival gazdagitva az univerzalis
szempontrendszert.

Marpedig a WWCOTY dij ot foldrész
szamtalan orszagat — beleértve Magyar-
orszagot is — képvisel6 zsUrijének hat-

vanharom aktiv tagja az idei évben az yj

A FORD KOMPAKT
PICKUPJA A LEGJOBB
VALASZTAS, HA AZ
ASZFALTTOL TAVOL

pontokat, amelyek alapjan 2022-ben vi-
lagszerte tobb mint 310 ezren szavaztak
bizalmat a Ford kompakt pick-upjanak.

A Ford szamara egyébként — hogy sti-
lusosan fogalmazzunk — ismerds terep a

ndi vilag év autdjanak valasztasa, hiszen

KERESSUK A KALANDOT.

generaciés Ford Rangert taldlta a leg-

a marka kulénbozé tipusai a dij torténe-

tének kdzel masfél évtizedében szam-

jobb terepjaréonak. Igen, a Ranger ulései




talanszor értek mar el kategoériagy6zelmet. 2022-ben a
Mustang Mach-E akkumulatoros elektromos crossover
bizonyult az év legjobb csaladi autéjanak, 2021-ben a
Ford F-150 gy&zott ugyanott, ahol most a Ford Ranger
diadalmaskodott. 2016-ban a Ford Mustang nyerte el a
legjobb sportauté cimet, a Ford Fiesta pedig egyedulal-
|6 mdédon kétszer — 2013-ban és 2017-ben - is a legjobb
medfizethetd autdnak bizonyult — sét, 2013-ban az dssze-
sitett, abszoldt gyézelmet is megszerezte a szavazason.

Visszatérve a 2023-as megmérettetésre és a Ford Ran-
gerre: valoban sokoldalu, erételjes és biztonsagos tipusrol
van sz6, amely haromféle fulkeméretben és szamtalan
kulonbozé kivitelben — koztuk lenylgozéen sportos Ford

Ranger Raptorként — érheté el.

RANGER

RANGER




KEZZEL FORMAZOTT MAZDAK

A szamitégépes tervezés, az automatizalt gyartas, a tetszéleges forma
kialakitasara képes 3D-nyomtatok koraban sem megkeriilheték azok a manuadlis
munkafolyamatok, amelyek élettel, Iélekkel, szenvedéllyel toéltik meg a tokéletes

miiszakisagu termékeket.

cARNET AVIITN

CARNET fETEY

Az elmult egy-masfél évtizedben vilagszerte reneszanszukat
élik a kézmuves termékek, legyen sz6 élelmiszerekrdl, élvezeti
cikkekrél vagy ruhazatrol. Egyesek kuldnlegességekre vagy-
nak, masokat az ipari |éptékl gyartas idénként megkérddje-
lezhetd tarsadalmi és kornyezeti hatasai terelnek a kistiizemi
termelés felé, és olyanok is akadnak béven, akiket a javak
igazsagosabb elosztasa iranti szandék vezérel, amikor olyan
terméket keres, amihez valaki a nevét adta.

Léteznek persze olyan szegletei a vilagnak, ahol a kézmUves-
ség hagyomanyat a legintenzivebb iparosodas sem fojtotta
el. Aki értén figyeli a japan formatervezés evolucidjat, egyre
gyakrabban talalkozhat a takumi kifejezéssel. Ez sz6 szerinti
forditasban annyit tesz, kézmuUves, egyetlen széval azonban
lehetetlen atadni a fogalom jelentését: csak az viselheti a
takumi cimet, csak olyasvalakire utal, aki hosszu — akar tobb
évtizedes - tudas és tapasztalat birtokaban az elképzelhetd
legmagasabb szinvonalon végzi a munkajat, ugyanakkor a
szakma mestereként is folyamatosan, élethosszig képzi ma-
gat. FelkészultségUket tekintve ugyanazon a szinten allnak,
mint a sokunin mesterek; a kettd kdzott jobbara csak annyi
a kulénbség, hogy az utébbiak jellemz&en sajat muihelytk-

ben dolgoznak, mig a takumi kézmuUvesek altaldban egy

14

nagyobb szervezet — példaul egy autdgyartd — szolgalataba
allitjak képességeiket.

Ma az autdiparban a terveket jellemz&en nagy teljesitményd
szamitdgépeken készitik, a méretaranyos modelleket haromdi-
menzids nyomtatoval allitjak el, majd a kész termékek egyre
nagyobb mértékben robotizalt gyartésorokon szuletnek meg.
Ebben a folyamatban egy klls6é szemlélé nehezen talalna he-
lyet a takumi mesterek tudasanak — a japan autogyartasbol
azonban valdjdban soha nem koptak ki a kézmUves munkafa-
zisok. KUlondsen igaz ez a Mazdara, amely a szokasosnal joval
nagyobb hangsulyt helyez arra, hogy termékeit Iélekkel toltse
meg, hogy azok a muszaki tokéletességen tul valami érzelmi

tobblettel, személyes kisugarzassal is birjanak.




Pontosan errél szél a Mazda kodo (a mozgas lelke) filozofia-
ja, amely 2010 ota hatarozza meg a marka organikus, lendu-
letes formanyelvét. Ennek a szemléletnek nélkuldzhetetlen
eszkoze a takumi modellezd, aki szakmai tapasztalatan kival
sajat személyiségét is beleviszi munkajaba. Pontosan ez az
egyéniség, az intuicié — ha ugy tetszik, a hiba emberi kocka-
zata —az, ami lélekkel tolti meg a végterméket, és ami miatt a
Mazdanal a mai napig az 6si moédszer szerint kézzel, agyaghbal
megformalva készulnek azok a modellek, amelyek alapjan
aztan véglegesitik egy-egy Uj tipus formatervét.

.Mar azeldtt elkezdink dolgozni
a projekten, hogy megkapndnk a
kétdimenzids terveket. A modelle-
zének értenie kell a formak mogotti
filozofiat, a leendd targy koncepci-
ojat és funkciojat — ez az empati-
kus megkozelites
kalonbdztet meg
bennunket a ro-

botoktdl” - arul-

ja el Andreas Fe-
ussner, a Mazda
eurdpai modelle-
zérészlegének ve-
zetdje. A modern
tervezészoftve-

rek koraban nem
okozna problémat
térbeli targyakat
modellezni, amit
aztan kozvetlenul
at lehetne Ultetni
gyartasba. Ebbdl
a folyamatbdl azonban hianyzik a
lélek, az egyedi hangvétel, az in-
tuicié. A takumi képes arra, hogy a
kétdimenzids vazlatokba belelassa
a térbeliséget, és azt sajat meggys-
z8dése és vérmeérséklete szerint va-
|6sitsa meg.,,Mindegyik munkatadr-

samnak megvan a jellemzd stilusa,

amit hozzaérté szemmel kénnyd

azonositani - legaldabbis a tervezés

korai fazisaban, amikor a képzelderd szélesebb hatdrok kézott

szarnyalhat. llyenkor nem is autot tervezink, inkabb hangu-

latoknak, fogalmaknak igyekszlink testet adni, hasonléan a

szobrdszokhoz.” Ennek is koszonhetd, hogy a Mazda paletta-

jan szereplé modellek, bar mind egyértelmden Mazdaként
azonosithatok, markansan eltéré karakterrel rendelkeznek.

A Mazda minden mas autogyartonal nagyobb aranyban ta-

maszkodik takumi kézmUves mestereinek tudasara, és ezzel

egyutt minden modern versenytarsuknal tobb agyagmodellt
készitenek a fejlesztési és tervezési fazis soran. Ezek a model-
lek mar szerkezetUkben is egy élélényre emlékeztetnek: egy
belsé fémvazra viszik fel a kUlonleges minéségd, jol formal-
hato, mégis alaktartd, nem morzsalédé agyagot. ,A japdn
konyhamdvészetre jellemzd, hogy az izhatdst alapvetéen
befolydsolja a fogds elkészitésének a folyamata” - emeli a
témat filozofikus magaslatokba Ikuo Maeda, a Mazda glo-
balis formatervezési igazgatdja. , Tipusaink ugyanazokbdl a
dizajnalapanyagokbdl készlilnek, am a folyamat valtozik, és

ennek eredményekeént a hangsulyok is eltéréek.”

Ugyanez igaz a kézmuUves mesterek képzésére is. Nincs
takumitanfolyam, sem el&irt munkatapasztalat: mindenki
mashogy, mas utakon és eltérd id6 alatt képes olyan mérték-
ben elmélyedni sajat szakteruletén, hogy elnyerhesse ezt a
rangos, nagy becsben tartott cimet. A
takumi mestereknek vannak azonban
kdzos jellemzéi: ilyen a folyamatos Ut-
keresés, ami egyforman szél a szakmai
kivancsisagrol, a képességek tokéletesi-

tésérdél és a nagy foku aladzatrol.

Andreas Feussner példaul, bar mes-
tere az agyagnak, sajat magat inkabb
tekinti asztalosnak.,Gyermekkorom ota
dolgozom faval. Lenydgdz, hogy rendki-
vl tartds targyakat készithetlnk bels-
le, amelyek ugyanakkor élettartamuk
végén nyom nélkul visszamerulnek a
természet kérforgdsaba. Ha tehetem, a
Mazddandl is kisérletezem faval, és ilyen-
kor igyekszem a jaratlan utat valasztani.
Egyszer muszerfalmakettet épitettiink fabadl, és ugy dontdt-
tem, lakkozds helyett tukdrsimasdgura csiszolom a feldletét.
Emlékszem, ahogy Maeda szannal beszélgettiink a projektrdl,
6 végig simogatta a fat. A mozdulat nyilvan tudattalan volt,
nekem pedig pont ez jelentette a lehetd legnagyobb elisme-
rést, hiszen szemmel Iathatéan érémadt okozott szamdra a
feldlet tapintdsa. Egy mdsik alkalommal hatvanhat vékony
falemezt hajlitottam meg és ragasztottam dssze, hogy meg-
valdsitsunk egy kuldnésen bonyolult ivelésd darabot. A vég-

eredmény ugy hatott, mintha egyetlen darabbdl dllt volna.”

Amikor a kedves olvasé legkozelebb egy Mazda-szalonban
jar, tegyen egy kisérletet. Figyelje meg a klulonbdzé tipusokat,
a ferdehatuakat, szedanokat, sportautokat és szabadiddjar-
mUveket, varosi kisautdkat és csaladi modelleket, és probalja
meg felfedezni azokat a karakterjegyeket, amelyeket alkal-
mazva Andreas Feussner és csapata eltéré személyiséggel

ruhazta fel 6ket.
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IGY VALT A TOYOTA
A MINOSEG SZINONIMAJAVA

Amikor a legmegbizhatébb autémarkakra terelédik a beszélgetés, a legtobben
automatikusan vagjak ra a Toyota nevét. Ez nem véletleniil alakult igy: tobb évtizedes
eréfeszités eredménye, hogy ma igy gondolunk a markara, és ebben a fejlédésben
meghatdarozé szerepet jatszott a cégalapité elsésziilott fia: dr. Tojoda Soicsiro.

Magyarorszagon az elsék kdzott 1atogatott
el a Toyota CarNet M5 markakereskedésbe
az a roadshow, amely a marka magyarorsza-
gi importérének szervezésében nem csak a
Toyota legfontosabb Uj tipusait mutatta be
az érdeklédbéknek, hanem ezekhez szorosan
kapcsolddva a cég Beyond Zero stratégia-
jatis. Ez az dsszetett kozép- és hosszu tavu
program kulcsszerepet jatszik abban, hogy
a Toyota autogyartdbdl nem csak mobilitasi
szolgaltatova, de a globalis tarsadalomhoz

minden szalon kotédd, az embereket életuk

minden fazisdban tdmogatd gazdasagi szerepldvé Iépjen
el6. A Beyond Zero lényegérdél és szamos réetegérél egy ma-
sik cikkUnkben irunk részletesen, most azonban kanyarod-

junk vissza a rendezvényhez és az ott megismert autdkhoz

és technologiakhoz.

A nyilt napon egymasnak adtak
a kilincset az emberek — a Toyo-
ta Ujdonsagai akkora vonzerének
bizonyultak, amelyet sem a szo-
morkas, esds idgjaras nem tudott
gyengiteni, sem az a tény, hogy egy _!
keddi munkanapra esett a prog- .
ram. A nap lezarasaként, este zart
korl fogadast szervezett a Toyota

CarNet M5, ahol a cég VIP-partnerei

cARNET AV}

és a sajto képviseldi szlkebb kdrben ismer-
kedhettek meg a Toyota Uj fejlesztéseivel.
Az érdeklédés kozéppontjdban —taldn mon-
dani sem kell - a Toyota Corolla Cross allt. Tény
és vald, a kompakt szabadidgjarmu az életben
meég impozansabban mutat, mint az Ujsagok
fotoin, a weboldalakon kdzzétett videdkon. So-
kakban itt, a személyes talalkozas alkalmaval
érett végleges elhatarozassa a szandék, hogy
megrendeljék az 6ntdlté hibrid hajtaslanc-
cal szerelt autét — annak fényében persze,

hogy a vilag legnépszerlibb személyauto-ti-

pusanak kiforrott technoldgidja dolgozik a divatos lemezek
alatt, a dontés nem jart nagy kockazattal, a kézzelfoghato

megerdsités azonban még ma, az internet koraban is min-

dennél fontosabb.

Hatvanyozottan igaz ez a masik
nagy Ujdonsagra, a Toyota bZ4X
akkumulatoros elektromos cros-
soverre, amely nevében hordozza
a Beyond Zerét — vagy masképp
fogalmazva, névaddja volt a moz-
galomnak. A Toyota vadonatuj, ki-
fejezetten elektromos modellekhez
kifejlesztett, minden eddiginél ru-

galmasabban varidlhaté padldle-
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meze kézéptavon tucatnyi Uj modell
alapjaul szolgal. Ezek egy vagy két vil-
lanymotorral, ktlonbozé akkumulator-
csomagokkal, de minden esetben kulsé
meéreteiket meghazudtold, kiemelkedd
belsé helykinalattal, a legmodernebb
vezetétamogatd funkciokkal és az au-
toipar képét atrajzold technoldgiai Uji-
tasokkal I[épnek szinre. Hogy csak egy
példat emlitsink, a bZ4X-ben debutal
a Toyota Uj, elektronikus kormanymu-
ve (steer-by-wire), amely a jogszabalyi
kornyezettdl flggden hamarosan a vildg

szamos piacan megjelenhet.

\\\\\\‘\\\\\\\" SRR \
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Mig a Toyota bZ4X a villanyautdk jovéjét, a Toyota Mirai
maganak az autdiparnak a jovéjét vetiti elénk. A masodik
generacios Uzemanyagcellas szedan egzotikus és arisztok-
ratikus jelenség, hidrogéntechnoldgiaja pedig - és ez is a
Beyond Zero stratégia sarkalatos eleme — messze tulmutat az
autodiparon: a Toyota egy olyan fenntarthato jovét almodott

meg, amelyben Uzemanyagcella-technoldgidja segitségével

haztartasok, vagy akar egész varosok
emissziomentes energiaellatasardl lesz
képes gondoskodni. A Toyota CarNet
M5 latogatdi otletes demonstraciok
révén maguk is megtapasztalhattak,
mi mindenre alkalmas a hidrogén mint

fenntarthaté energiahordozoé.

Harom az igazsag - és egy a raadas.
A jovébe atvezetd, vadonatuj modellek
mellett a Toyota jelenlegi kinalatanak
bevalt, sikeres és innovativ tagja, a To-
yota RAV4 Plug-in Hybrid is ott volt a
nyilt napon, bemutatva az elsé fontos
|épést, amely a Toyotat a hibridek ko-
rabdl atvezeti a haldzatrdl tolthetd villamositott jarmuvek
vilagaba. Ha kell, helyi emisszié nélkul, tisztan elektromosan
tud megtenni hajszal hijan 100 kilométert varosi forgalom-
ban, dm ha ugy szeretnénk, akar egész Eurdpat atszelhetjuk
vele anélkul, hogy nagyfeszultségU nyilvanos toltéallomast
kellene keresnunk — mindezt a RAV4-t8l megszokott kom-

fort, helykinalat és biztonsag mellett.

Corolla Cross, bZ4X, Mirai és RAV4 Plug-in Hybrid: ezen
a négy oszlopon mar ma is stabilan all a Toyota jovéje, am
ahogy haldunk elére az id&ben, Ugy lesznek egyre tdbben,
egyre fejlettebbek a Toyota fenntarthaté technoldgiat al-
kalmazo tipusai. Legkdzelebb tehat minden bizonnyal még
izgalmasabb, még tartalmasabb nyilt napra invitalhatjuk

majd vendégeinket — tartsanak velunk akkor is! "1
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40 éves a pincészetunk, de mar az 1956-os évekbdl
is 6rzunk néhany képi emléket arrél, ahogyan
6seink szél6termesztéssel foglalkoznak.

25 hektaron gazdalkodunk, melybdl 15 hektar 10
évnél fiatalabb telepités.

Nagysagrendileg 50-50% fehér- és kéksz&l6vel
dolgozunk, melyek tobbségében a borvidék
tradicionalis fajtai.

Hatagu, 1500 nm-es, nagy belmagassagu
kulonleges pincerendszerben érleljuk a borokat, a
hegy gyomraban, korszerU csucstechnolégiaval.

Harom eltéré és kuldénleges helyszinen kinaljuk
borainkat késtolasra: a Szépasszonyvolgy 46.
megujult kdstoldpincéjében, a Kistalyai ut 40.
szam alatti késtolotermekben, illetve a Sikhegyen,
ahol kialakitottuk Téthék csoda-helylnket.

A feldolgozépincében egy 120 fés, 50 m-es riolittufa
pinceagban és exkluziv késtoldteremben tudunk
rendezvényeket tartani.

A Sikhegyen kérpanoramaban gyonyorkoédhetunk,
Mmikozben kommentalt borkdstoldt és dulétuarat
tartunk.

Akar kulénleges, teljesen egyedi eskUvoket
is tudunk szervezni az igazi borkedvel&knek:
pinceagban vagy a sz6l6k kdzott.

Néhany éve mar egészen paratlan modon is
kostoljuk és kostoltatjuk borainkat: kézmuves
csokoladékkal és a legnagyobb 6rom, hogy ezt a
mennyire szeretik a vendégeink is.

5 Eiggs
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Amellett, hogy elkotelezettek vagyunk borvidéki
hazasitasaink, a Bikavér és Csillag mellett,
nagyon fontos szamunkra, hogy a Kadarka,
Lednyka és Kékfrankos fajtakat is minél jobban
megismertessuk a fogyasztokkal.

Zaszlosborunk a Varvédo, amit elészor 2002-
ben alkotott meg Feri bacsi, a var ostromanak
450. évforduldjara. Azota is elkészitjuk, de csak a
legjobb évjaratokban.

Nagyon fontos szamunkra a Kékfrankos,

hiszen ez borvidéklnk egyik legfontosabb és
legmegbizhatobb fajtdja. 35. évforduldonkra is és
idén is ebbdl is készul a jubileumi borunk.

Kati kedvenc bora a Rajnai Rizling, amihez sok
boldog csaladi élménye kapcsolodik.

A legfontosabb dijunknak tartjuk A legszebb
kozepbirtok dijat, melyet a 2017-es évre kaptunk
meg.

Az Egri Bikavér Superior 2013 Mundus Vini
aranyérme volt az elsé Bikavér arany, a verseny
torténelmeben.

Buszkeék vagyunk ra, hogy 2019-ben az Egri
Leanyka Superior 2016 Magyar Bor Nagydijat
kapott, legjobb fehérbor kategdriaban.

Kati a 2018-as évjaratra emlékszik vissza a
legszivesebben, s ezt tartja a legkivalébbnak az
elmult évekbdl.

Az idei és kovetkezd években nagyvolumend
telepitések torténnek a Sikhegyen és a Marinka
dulében is.

Minden évben, nydron és &sszel 4 Tothék
kdzdsségi-pikniken varjuk a borkedvel&ket fent a
Sikhegyen.

Buszkék vagyunk ra, hogy a kezdetek 6ta
megdriztuk fuggetlenséglnket és valodi,
hagyomanyokon alapuld csaladi pincészetként
mMukodunk.

Borbolt és Pincészet
3300 EGER KISTALYAI UT 40.

Szépasszonyvolgy
3300 EGER SZEPASSZONYVOLGY 46-0OS PINCE

Elérhetoség Borturizmus ¢s kostolas
+36 36 311-552 KOVACS KOLOS

tothferencpinceszet.hu  +36 30178 70 42




A DIZELMOTOR EL, EZEKBEN AZ
AUTOKBAN VERHETETLEN

Napjainkra sok autégyarté az elektromos hajtasban latja a jovét, de azért
akadnak olyan felhasznalasi teriiletek, ahol még sokaig verhetetlen marad a
dizelmotor, gazdasagos alternativaja lesz az Guj megoldasoknak.

A kétezres évek elején kezd&dott Eurépaban a dizelmo-
torok igazi tiundoklése. A vasarlok, a szaksajtod, a gyartdk
Osszeborulva éltették a kdzos nyomaocsoves, nagynyoma-
sU befecskendezéssel, turboéfeltdltdvel szerelt, modern
gazolajos motorokat. A rajongas érthetd volt, hiszen a
kilencvenes évek zajos, lomha csettegd gazolajos tipusa-
it felvaltottak a komoly nyomatékkal dinamikus autézast
és alacsony fogyasztast biztosito, egyre kulturaltabban,

csendesebben dolgozé konstrukciok.

Még a hosszutavu versenyeken is a dizelek taroltak, a Le
Mans-i 24 6ras futamon 2006-2011 k6zott csak a gazolajjal
hajtott prototipusok tudtak gyézelmet aratni.

Majd hirtelen minden megvaltozott: a Volkswagen korul
kirobbant dizelbotrany, az egyre inkabb erésédé kérnye-
zetvédelmi problémak pariava tették a technoldgiat. A

kereslet csdokkent, mivel a vasarldk elfordultak a dizelmo-

toroktdl, ezért tébb gyarto is leallt a dizelek fejlesztésével,
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gyartasaval, mikdzben a politikai oldalardl is egyre erésebb

hangok kovetelték a zéldebb megoldasok alkalmazasat.

SIKER ES BUKAS UTAN JON AZ UJ FELTAMADAS?

Azbta az elektromos forradalomtél hangos az autdipar,
hibridek, tisztan villanyhajtasu tipusok kerultek reflektor-
fénybe, de ezzel parhuzamosan a technoldgia gyakorlati
buktatdira is fény derult. Aki sokat ingazik nagyobb tavolsa-
gokra, tobb utast szallit, szokott vontatni, és nincs lehetésége
otthon tolteni, annak a villanyauté nem tokéletes, viszont az
alacsony fogyasztasu dizelmotor még mindig jézan és gaz-

dasagos alternativa.

Raadasul a dizelbotrany 6ta bevezetett Uj, valdés hasznalaton
alapuld mérési szabvanyok és szigorubb kibocsatasi normak
(WLTP fogyasztasi szabvany - Worldwide Harmonized Light
Vehicles Test Procedure) miatt a motorok szén-monoxid-ki-
bocsatasa is nagyot zuhant. Mas téren is sokkal tisztabban
Uzemelnek a modern dizelmotorok, hiszen az Adblue ada-
lékkal mUkddd SCR-katalizatorral, illetve részecskeszUré-
vel felszerelt modern dizelek 40-60, s6t 10-20 mg-on beluli
NOx-értékkel mUkodnek valds forgalomban, tehat ezen a

téren is komoly elérelépés tortént.

Az adatok a dizelek irani igén yjelentés csokkenését mutat-
jak. Az Eurdpai Autdgyartok Szovetsége (ACEA) kimutatdsa
szerint 2022-ben a dizelautdk regisztracidja 19,7%-kal 1,5
millié darabra csokkent, 16,4%-0s piaci részesedéssel, ami
3,1 szazalékponttal kevesebb, mint 2021-ben. A benzinesek
teszik ki az eladasok 36,4%-at, a hibridek 22,6, a konnektoros

hibridek 9,4, mig a villanyautdk 12,1 szazalékot jelentenek.

VANNAK MEG DIZELAUTOK?

Egyes gyartok nem fordultak el a dizelektdl, sét, a Mazda
nemrég mutatta be a friss fejlesztésl soros, hathengeres ga-
zolajos konstrukciéjat, de nagy altalanossagban kijelenthets,
hogy ma mar keresni kell a dizelmotoros modern autdkat.

Mely tipusokban taldlunk hatékony, igéretes dizelmotort?



OsszegyUjtdttink 6t olyan autét, ami még elérhetd, sét ajan-

lott vétel a jo dreg 6ngyulladassal mikddé motorral.

DACIA DUSTER BLUEDCI 115

A kinalat egyik legolcsébb dizele a Daciatol érkezik. Ha Utta-
lan utakon is hasznalhato, redlis aron mért autd kell, amibe
befér a csalad, 0sszkerékhajtassal magabiztosan elhlzza a
lakodkocsit is, akkor a dizelmotoros Duster a legjézanabb va-
lasztas. A valds terepjard képességet add kompakt SUV batran
valaszthato a Renault altal gyartott 1,5 literes 115 16erés, 260

NmM nyomaték leadasara képes négyhengeres dizelmotorral.

A WLTP-szabvany szerint ezzel a motorral 5,1-5,2 /100 kilo-
méter a modell vegyes atlagfogyasztasa, és a valds felhasz-
naloi adatokon alapuld Spritmonitor.de szamai sem térnek
el ettdl nagyban. Az oldalon 5,86 /100 km a dizelmotoros
kivitel atlaga, szemben a benzines tipusok 7,34 literes érté-
kével. Ez hosszu tavon elég komoly kulénbség a dizel javara,
féleg ha szamitasba vesszUk az egymashoz igen kozel all6,

jelenlegi Uzemanyagarakat.

lgazi mindenes a 4341 milliméter hosszu, 1804 milliméter
széles és 1693 milliméter magas tipus, ami 10,2 masodperces
0-100 km/6ras gyorsulasaval és 170 km/éras végsebességgel
kelld dinamikat biztosit a mindennapokra. A tipus takaré-

kos dizelmotorral szerelve 7 649 000 forinttdl vinetd haza.

Fapadossagrol pedig mar szo sincs, hiszen az Uj Extreme
kivitel példaul kulcs nélkuli nyitassal és inditassal, két hatsé
USB-toltéaljzattal, kamerarendszerrel készul, de az exkluziv

fényezés és fekete konnylfém keréktarcsa is vonzéva teheti.

PEUGEOT 308 1.5 BLUEHDI

Ha messzirdl [athatd, kifinomult francia stilust szeretnénk

az alacsony fogyasztas mellé, akkor a Peugeot 308 1.5 Blue-
HDi a mi autdnk. A hagyomanyos kompaktok kategoriaja-

ban tényleg egyre kevesebb a gadzolajos motor, de erre a
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darabra nem lehet panasz. Kelléen erés és elképesztéd mer-

tékben takarékos.

A130 I6erés 1,5 BlueHDi, a hatfokozatd manualisi sebesség-
valtéval és a nyolcsebességes automatikussal is egyforman
300 Nm forgatonyomatékot ad le, elébbi esetben 4,3, utdb-
biban 4,5 1/100 km a fogyasztasa a WLTP-ciklusban. A szazas
gyorsulas valtotdl fuggden 10,7 vagy 10,9 mp, a végsebesség

egyforman 207 km/ora.

A valos fogyasztasi adatok sem okoznak csalddast a tipus-
nal, a dizelmotoros 308-asok értéke 5,53 /100 km, mig a
benzinessel szerelt tipusok 7,04 literes atlagot produkaltak.
A stilusnak megkérik az arat, a kivul-belul egyedi hangulaty,
mar alaparon jol felszerelt Peugeot 308 1.5 BlueHDi induléa-
ra 11 080 000 forint.

Ez egy mai modern autd, igy sokrétl vezetétamogatd rend-

szerek kerlUlnek a modellbe. igy vészfékezd, savtarto, tabla-
felismerdé rendszerek, segitenek. Olyan kényelmi extrakkal
is felszerelhetd, mint a matrix-LED fényszdérdk, a fithetd
szélvédd és kormany, a 10 hangszdorés audiorendszer vagy

a panoramakamera.

FORD TURNEO CONNECT 2.0 TDCI 122LE

Egy igazi csaladi egyterl Ford Turneo Connect. A hosz-
szU utak, orszagokon ativeld csaladi kirandulasok auté-
ja ez, melynek benzinmotorja is mindent megtesz a jo
fogyasztasért hengerlekapcsolasos technikaval és kife-

jezetten alacsony fogyasztasra optimalizalt mUkddéssel.

Viszont igy sem tudja felvenni a versenyt a 2,0 literes EcoBlue
dizelmotorral, ami 102-122 l6erés kivitelben érheté el, és sok-
kal élénkebben, magabiztosabban mozgatja a hétszemélyes
karosszériat, alacsonyabb Uzemanyag-fogyasztas mellett.

A kisebb garzonnal feléré teret adod tipus a WLTP-
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ciklus szerint 4,8-5,5 liternyi Uzemanyagot kér szaz kilomé-
terenként, a benzines ebben a kategdridban 6,4-6,7 1/100
km-t teljesitett. Mivel nagyon friss tipusrol van sz, hosszu

tavu fogyasztasi adatok még nem allnak rendelkezésre.

Ha forint/terulet ardanyban nézzuk az autdkat, akkora
Ford Turneo Connect egy kivételes ajanlat, a maximalis
raktérkapacitas tengelytavtdl fuggden 2,6, illetve 3,1 kdb-

méter, a 12 741 000 forintos alaparért ennél csak kisebb

személyautot vehetunk.

Amellett, hogy képes 6nalléan is bekormanyozni egy par-
koldhelyre, 6sszesen 19-féle vezetéstamogatd rendszerrel is
felszerelhetd. igy elérheté hozza aktiv savtarté asszisztens,
éberségfigyeld, sebességtartd automatika, adaptiv tem-

pomat, tolatokamera és keresztiranyu forgalomfigyeld is.

MAZDA CX-60 SKYACTIVE D

Mig mas gyarték a meglévé belsé égésli motorokkal pro-
baljak kihdzni a teljes elektromos atallasig tartd éveket,
addig a Mazda mas jovéképet lat a globalis autdpiac elbtt.
A japan gyartd szerint lesz igény és vasarlé a dizelmotor-
ral szerelt, prémium-szabadid&-autdkra, ezért készitet-

tek egy ilyet.

Ehhez teljesen Uj motorcsaladot fejlesztettek ki, amelynek
dizeles tagjai 200 és 254 |o6erds valtozatokban készulnek.
A 3,3 literes soros hathengeres motorokat klasszikusan,
hosszaban épitik be a CX-60 orrdba. A kdz6s nyomocso-
ves, elektromos és kozvetlen befecskendezéses hajtassal
7,4 masodperc alatt gyorsul az autd 0-rél 100-ra, a maxi-

malis sebessége pedig 219 km/éra.

Az e-Skyactiv D érkezésével a japan marka elsésorban
azoknak szeretne kedvezni, akik hosszu tadvon, akar na-
gyobb vontatmanyt hdzva autéznak. Ehhez kell az izmos
dizel, amelynek csicsnyomatéka az 550 Nm-t is elérheti,
ezzel a CX-60-as akar 2,5 tonnat is vontathat, mikodzben

a fogyasztasa sem szdkik az egekbe.

Mindehhez kiemelkedd kényelmi, biztonsagi szolgaltatasok
tarsulnak, és egy olyan hangulatos, egyedi, japan stilusu
belsd, amilyet még magasabb kategériakban sem talalunk.
Ekkora eré6t meglep&en kevés Uzemanyag felhasznala-

saval allit el6 a Mazda, a kombinalt WLTP-atlagfogyasz-
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tas 4,9-5,3 liter/100 km, kilométerenként pedig 127-137
g-nyi karos anyagot bocsat ki. A kifinomult dizelmotor-
ral mozgatott prémium életérzést 17 439 900 forintért

meérik a Mazdanal.

JEEP GLADIATOR 3.0 D

A mai Ujauto-kinalat egyik kulonleges darabja a Jeep
Gladiator, amit kivételesen még a magyar piacon is haza
lehet vinni dizelmotorral. Bar a Jeep Wrangler immar
konnektorrol tolthetd hibridként tundokal, a platds verzio

kinalatdban megmaradt a V6-os dizelmotor.

A kékemeény terepjard Selec-Trac 4x4 dsszkerékhajtas-
sal szinte barmilyen tereppel megbirkdzik, legyen az
sar, sziklas folydomeder vagy homokdUlne. Az elsé terep-
szOg 41, a hatso 25, a rampaszog 18,5 fok. Az 556 vagy 613
kg-os terhelhetéséghez 2722 kg-os fékezett vontathatd

tdmeg tartozik.

Ezt kellé dinamikaval csak egy vérbé dizelmotor tudja
mozgatni, ami a Jeep Gladiator esetében a 264 |6erds,
600 Nm nyomaték leadasara képes haromliteres V6-os.
Ha mégsem vontat, meglepden furge a Gladiator: 8,6

masodperc alatt éri el a 100 km/érat, mikdzben normal

WWW.CARNET.HU

hasznalat mellet a fogyasztasa el sem éri a 10 literes at-
lag hatarat. A WLTP-ciklus adatai szerint 9,5-9,8 1/100 km
a Gladiator atlaga, de itt tényleg az eré a lényeg, féleg

ha figyelembe vesszUk a 27 114 500 forintos vételarat.

Ezeket az autdk mutatjak, hogy hidba veszitett a dizel-

motor a jelentéségebdl, azért még minden kategodriaban

jelen van a technolégia Az olcsé szabadidé-autétdl kezd-

ve a stilusos kompakton at egészen a vérbeli terepjaroig
talalkozhatunk vele: ahol szUkség van a komoly haté-
tavra, a vontatasi képességre, a takarékos mukdodésre,
ott &rult dolog lenne teljesen kiirtani a dizeleket. Ezek
a motorok mar kelléen tisztak, igy attél sem kell tartani,

hogy dizelséglk miatt kitiltanak éket barmely varosbdl.
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KATEGORIAGYOZTESNEK
IGERKEZIK AZ UJ RENAULT 5

Minden id6k egyik legnagyszer(ibb kisautéja hamarosan visszatér, méghozza
akkumulatoros elektromos hajtaslanccal. A Renault mar teljes gézzel teszteli
az R5 fedélzetén debiitalé vadonatij technoloégiakat.

CARNET

a 2021-ben bemutatott R5-6s prototipust. Ez nem tulzas:
a modell eredetijét tobb mind két évtizeden at forgal-
maztak minden foldrészen, a Renault 5-6s generaciok
szamara biztositott 6romteli, gondtalan mobilitast.

A Renault soha nem csinalt titkot abbdl, hogy a meg-
Ujulé R5-6s akkumulatoros elektromos hajtaslancot

kap — a piaci viszonyok éppugy ezt

TRIPLEX

nak és a Capturnek az alapjaul szolgalé CMF-B padlo-
lemezre tdmaszkodtak — a két technoldgia mintegy 70
szazalékban azonos.

Ez azt jelenti, hogy az Uj elektromos platform és az arra
épulé modellek gyorsan megtervezheték és kifejleszt-
hetdk, teljesitményuk pedig egyszerlen igazithatd az

aktualis piaci igényekhez. Mindez je-

diktaltak, mint a globalis autdipar és

a torvényalkotok emissziocsdkkenté-

lentés koltségesokkentést hoz maga-

val:a CMF-B EV platformra épulé mo-

AZ UJ RENAULT 5

si torekvései. Arrél azonban egészen
mostanaig nem sokat lehetett tudni,
hogy pontosan milyen megoldasok-
kal lép majd szinre 2024-ben a friss
Renault 5-6s. Most pedig mar azt is

tudjuk, miért: az autd ugyanis elsé-

ELSOKENT HASZNALHAT
VADONATUJ ELEKTROMOS
JARMUPLATFORMOT.

dellek — igy els6ként az Uj Renault 5
— nagysagrendileg 30 szazalékkal ol-
csoObban lesznek gyarthatok, mint az
egyedi szerkezetl Renault Zoe.

Ez mar egy tipusnal is jelentds elény,

a modularis padldlemez nagy trukkje

ként hasznalhat fel egy vadonatdj

elektromos jarmuplatformot.

A CMF-B EV elnevezés nem kulonosebben koltéi, am
annal informativabb: a k6zés modularis platformcsalad
B méretosztalyu (azaz kisautoknak szant), kifejezetten
akkumulatoros elektromos hajtaslanccal tervezett archi-
tekturajardl van szé. Ennek fejlesztése soran a Renault

jelenlegi varosi kisautdjanak és crossoverének, a Clio-

;ennuq:r T
“E“-g
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azonban az, hogy minimalis koltséggel
alapveté modositasokat hajthatnak végre rajta a tervezék
— megvaltoztathatjak a tengelytavjat és a nyomtavjat —,
igy a legvaltozatosabb méretl és stilusu modellek huz-
hatok fel ugyanarra a muUszaki alapra, ami tovabb csok-
kenti az egy gépkocsira esé fajlagos fejlesztési koltséget.
Az eleve elektromos hajtasra tervezett platform masik
nagy elénye a padldba ultetett akkumulatorbol adédo
mély tdomegkdzéppont, ami fokozott stabilitast ered-
meényez. Az ebben rejlé menetdinamikai potencialt az
altalaban felsébb kategoérids modellekben megtalalhato,
kulondésen igényes tobblengdkaros hatsé futomuvel ak-
nazza ki a Renault 5. Nem csak a padlélemez fejlettebb
a Zoe technolégiajanal: az Uj R5 villanymotorja mintegy
20, az akkumulatorcsomag pedig 15 kiloval konnyebb a
jelenleg alkalmazottnal. Ezen felUl mindketté kompak-
tabb és egyszerlbb felépitésd, ami még jobb megbiz-
hatosagot vetit elbre.
Mindez dsszességében nem kevesebbet jelent, mint
hogy a Renault masfél éven belll piacra dob egy ikonikus
formavilagu, megfizethetd, élvezetesen vezethetd villa-

nyautot — azaz gyakorlatilag szavatolja piacvezet pozici-



ojat az emissziomentes varosi jarmuidvek szegmenseben.
Az addig hatralévé idét pedig intenziv teszteléssel és
finomhangolassal toltik a gyartd szakemberei. Jelenleg
Eszak-Skandinavia jégmezéin, illetve franciaorszagi tesz-
tpalyakon zajlanak a vizsgalatok, majd ezek lezarasat ko-

vetéen megkezdddhetnek a prototipusok kdzuti tesztjei.
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TESZT HYUNDAI KONA N

SPORTAUTO, NEM
MINDENNAPI FORMABAN

A Hyundai bebizonyitotta, hogy nem kell feltétlenil alacsony épitési
auté ahhoz, hogy sportos élményben legyen résziink. Remek mlisort nyujt
a Kona N, mik6ézben a hétkéznapokban is helytall.

(WX IS AUTO-FORRAS

Mint minden valamire valé autémarkanak, amely kotédik
az autésporthoz, Ugy a Hyundainak is vannak modelljei,
melyek sportverzidban is kaphatdak. Jelenleg vilagszer-
te hat modell elérhetd N betlvel jeldlt kiadasban (i20 N,
i30 N, i30 Fastback N, Veloster N, Elantra N és Kona N).

Koézuluk ezuttal a 2021-ben bemutatott Kona N-t probal-
tuk. Taldan ez nevezhetd legkevésbé sportosnak, tekin-
tettel arra, hogy egy crosso-
verrdél van szo, de egyrészt
kllsé alapjan nem érdemes
itélkezni, masrészt masok is
bizonyitottak mar, hogy lehet
sportmodellt faragni egy cro-
ssoverbdl — a Ford egészen
addig ment, hogy a Puma at-
alakitott verzidjaval indulnak

idén a rali-vildagbajnoksagon.

MIERT N?

Az N a Hyundai kindlatadban a
kuldnodsen sportos modellek
jeldlése. Olyan, mint a Toyotanal a GR, a Renault-nal az RS.
Tobbféle jelentést is hordoz. Utal a Namjang kerUlet nevé-
re, ahol a Hyundai kutatas-fejlesztési kdzpontja taldlhato
Dél-Koraban, masrészt az elsé betlje a Nurburgringnek
is, ahol a sportmodelleket finomhangoljak. Emellett az

N logd a versenypalyak izgalmas részét, egy sikant rajzol.

LATVANY

Visszatérve a Kona N-hez: hamar elroppennek a gondola-
tok, amelyek egyaltalan megkérddjelezik a sportossagot.
A babakék (hivatalos nevén Performance Blue) és a pi-
ros jatéka onmagaban vadsagot visz a kulsébe, emellett
pedig eszUnkbe juttatja Michelisz Norbit, aki az utébbi
években szintén ezekben a szinekben tundokolt a vilag
versenypalyain.

Akarmerre nézunk, izgalmas részletekbe botlunk a 4215
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mm hosszu, 1800 mm széles és 1565 mm magas, béd mas-
fél tonnas auton. A szokadsosnal alacsonyabbra helyezett
fényszorok még eredeti Kona-jegyek, am a fekete Hyun-
dai-logdé a vad mintdzatd szimmetrikus hdtémaszkon
mar az N-ek jellemzdje. A sima Konakra kromozva kerul
az embléma a géphaztetd és a hdtédmaszk kdzé, itt vi-
szont a kérdéses teruletet harom vagas disziti. Jatszottak
kicsit a crossovereken rendre
kiemelt sarvedoéivekkel is, a
kerekek vonalat cikkcakko-
san lekovetd vonal alatti te-
rdlet itt nem kapott fekete
muUanyag boritast.

Hatul szintén van latnivalo.
A lampatestek szétszortsa-
ga az elol [atottak utan nem
okoz meglepetést, viszont a
haromszoég alaku féklampa
annal inkabb, azt a tetéhdz
kapcsolddo spoiler ala szur-
tak be. Ez lett a kedvenc rész-
letem, pedig a fantasztikus hangélményt igéré két vaskos
kipufogovég se semmi. Jot tesz az 6sszképnek a diffuzor-
szerU mintazat, hamar kiszurni azonban, hogy ez csak lat-

vanyelem, mintsem valédi leszoritéerdt termeld megoldas.

BELSO

A sportos hangulat a beltérben is folytatdédik. Ajtdnyitas
utan hivogatnak a kagyloutléseket idézé Ulések. Roppant
kényelmes darabokroél van szo, nagyobb kanyartempadnal
is remek oldaltartassal.

Szinvildgat tekintve egyszerd, sotét, féként mulanyag bel-
s6 fogadja az utazot. Kevésbé izgalmas itt a latvany, vi-
szont tisztességesen dsszeraktak, nem rezeg, nem zizeg
semmi még 30 ezer kilométer utan sem. Szép részletek
visznek szint az egyszinU térbe, koztuk a fel-felbukkand

kék szinekkel varrasok és gombok formajaban. Erezheté



viszont, hogy a Kona N inkdbb a vezetési éilménnyel, illetve
a célszerlUséggel akarja lenylgdzni az embert.

Ehhez minden adott: el6szor is ott a kivalé fogasu kor-
manykerék, rajta két szlrke valtofullel, valamint két kék N
jelzésu, illetve egy piros NGS feliratd gombbal. Az N-gom-
bok programozhatdak, alapértelmezés szerint gombnyo-
masra elécsalogathatd, illetve elrejthetd veluk a Kona N
legharapodsabb énje, az N-maod. Az NGS megnyomasara
pedig 20 masodpercig mindent megkap az ember: csucs-
nyomaték, maximalis kipufogdhang, illetve mddositott
valtévezérlés a legjobb gyorsulas érdekében.

A vezetési élményt a kijelzdk is igyekeznek teljessé tenni: a
10,25 colos digitalis mUszeregység képe Uzemmaodonként
valtozik, és olyan adatok is megjelenithetéek, mint az olaj-
és motorhémeérséklet, vagy az optimalis valtast segitd fé-
nyek. Head-up display is jar a Kona N-hez, melyet a sofér
akar el is rejthet, ha elég neki, amit a kormany mogott
|at.Elol tagas az autd, de a hatso sorban is kényelmesen
elférnek a hozzam hasonlé méretlek (178 cm), b&séges
fej- és labtérrel, és még nekik is jut ajtozseb, ahol elfér

egy kis palack viz.

TECHNIKA

A Kona N orraba ugyanaz a kétliteres, négyhengeres turboés
benzines motor kerdlt, mint ami az i30 N-ben is dolgozik.
Az els6kerék-hajtasu crossover teljesitmeénye 280 LE, eh-
hez 392 Nm csucsnyomaték tarsul, melyet mar 2100-as
percenkénti fordulaton képes leadni az auto.

A motor egy nyolcfokozatu, olajfurddés duplakuplungos
automata valtéhoz kapcsolodik. Kell is neki az allandd
hisité pancsolds ahhoz, hogy ne melegedjen tul, amikor
az ember a rajtprogram segitségével szeretné megisme-
telni az igéretesen hangzo 5,5 masodperces sprintet allé
helyzetbdl 100 km/6raig.

Csak ebben a motorvaltozatban kaphatd a Kona N, végse-
bessége 240 km/dra. Gyorsulni tud a Hyundai, de lassul-
ni is, koszonhetéen a mindkét tengelyen ott lévé hitott
tarcsafékeknek: eldl 360, hatul 314 mm-esek a tarcsak,
segitségukkel 33,3 méter kell ahhoz, hogy 100 km/6rardl
megallasig lassitsuk a kocsit.

Kanyarvadaszatra is mehetunk vele, mindezt a Nurbur-
gringen fejlesztett, elektronikus vezérlésu, részlegesen
onzaré differencialmu teszi élvezetesebbé. Az autd alatt
eldl MacPherson-futému dolgozik csavarrugdkkal kiegeé-
szitve, hatul pedig téobblengbkaros rendszert talalni: itt a
rugozast gaztoltésu lengéscsillapitok enyhitik.

Nem csalédtam, amikor el8sz6r ranyomtam az indito-
gombra, és beindult a Kona N. Kemény, férfias hanggal
ébred az autd, a bariton pedig basszusra valt N médban.
Ezen a ponton a kétseégekbdl mar semmi sem marad,

sportautdban érezzUk magunkat.

WWW.CARNET.HU/HYUNDAI

Mar kapcsolna is ki az ember az N-logds valtokar melletti
gombbal a menetstabilizatort és keresné a tekerégombbal
a legsportosabb Uzemmaddot. Csak az utastarsakkal kell
leegyeztetni, hogy készen allnak-e a csapatasra.

A Kona N szamara nem ez a hasznalat jelenti a komfortz-
6nat, amit azért finoman jelez is a soférnek. Tobbszor is
ugy tdnt, az autdé nem érzi, hogy csak szolidan szeretnék
vele kdzlekedni. Sima varosi gurulas kozben is 3-4 ezres
magassagban forgott a fétengely, és nem a j6 fokozatba
kapcsol a nyolcfokozatu automata, vagy épp lassan teszi
azt. Mintha ezzel kérné, hogy gyerunk, csapassunk mar
végre! Nem kellett sokaig gyézkddnie errél. Csucsuzem-
modban felébred Kona N, a barbar, gyakorlatilag egy Uj
autot kap az ember, sportosabb futomuvel, direkt kor-
manyzassal és vad hanggal. Minden gazfroccsre ugrik
az autod, és sokkal jobban viselkedik az automata valté.
Elmény azonban kézbe venni a dolgokat és a fulekkel
kapcsolgatni a fokozatokat, a visszavaltasnal a kipufogd

fel6l érkezé durrogas mosolyt csal az arcra.

Kereken 15 millié forint a Hyundai Kona N listaara a Carnet
kereskedéseiben, de kulonféle extrak megrendelésével
meég bé egymillioval n6het a végsé vételar. A legnagyobb
tételt a prémiumbdér-csomag jelenti (625 ezer forint), ben-
ne szarvasbdr karpitozassal, szell6ztethetd elsé és flthe-
té hatso Ulésekkel. A tesztautonk szineért 150 ezret kell
fizetni pluszban, az elektromosan nyithatd tetéablak ne-
gyedmillid lett volna, ha bekerul a Kona N-be.
Szériafelszereltséggel is nagyon sok hasznos vezetésta-
mogatd segédeszkdz kerll a crossoverbe, ilyen a rafutasos
balesetet megel6z6 vagy épp a tolatast és parkolast segitd
rendszerek. A holttérfigyel6 és a keresztforgalom-figyelé
felaras, ezek egyutt 165 ezer forintba kerulnek, a tablafel-
ismerd 50 ezer forint.

Ha 6szinték akarunk lenni, 6ssze sem lehet vetni a Hyun-
dai Kona N-t a cikk elején mar megemlitett Ford Puma
ST-vel. Tény, hogy mindkét autd sportos crossover, de a
dél-koreaiak terméke mas szintet képvisel, teljesitmeény-
ben mar inkabb a prémiummarkak gépeivel kel verseny-
re, azoknal viszont joval kedvezébb aron. Raadasul a 80
|6erével gyengébb Puma ST is csak egymillioval kerul ke-
vesebbe a Hyundainal, ar-érték aranyban a Kona N tlnik
jobb valasztasnak.

Erdekes terepre merészkedett azzal a Hyundai, hogy cro-
ssoverére is raragasztotta az N betlt. A Kona azonban
mindenkit képes meggydzni arrél, hogy helye van a mar
bizonyitott sportmodellek kdzt, €s mindezt teszi ugy,
hogy nincs szUkség mellette egy masik autéra a hétkdz-

napi teenddkhoz.

Tesztlink hosszabb valtozatat a
www.carnet.hu/hyundai
oldalon taldlod!
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MINDEN EDDIGINEL
MENOBB DACIA ERKEZIK

Folytatja felemelkedését a Dacia. Az innovativ modellek és a latvanyos
arculatvaltas utan hamarosan jon a marka eddigi legdégosebb tipusa: egy

Dusternél is nagyobb szabadidéjarmi.

CARNET

A Dacia immar csaknem husz éve Ul letaszithatatlanul a
trénjan, mint az ar/érték arany koronazatlan kiralya. Bi-
zonyara vannak, akik beernék ennyivel, a Dacia azonban
mind Ujabb és Ujabb terlleteken igyekszik kamatoztatni
a kevés pénzért komoly tartalmat kinaldé modellek fej-

lesztése és gyartasa terén szerzett tapasztalatait.

[gy szUletett meg a Spring villanyauté és a Jogger csaladi
modell, amelyek otletes részleteket, jol hasznalhaté meg-
oldasokat tarsitanak
hianytalan hasznalati
értékkel és feltUlmul-
hatatlan megfizethe-
téséggel. Ez nem egy-
szerU reklamszlogen:
Eurdpa-szerte szakmai
és kozonségdijak hosz-
szU sora igazolja, hogy
a Dacia Ujra és Ujra
rataldl arra az arany
kézéputra, amely az
Ugyfél-elégedettség-
hez vezet. Ugyanezt
a szemléletet tukrozi
a Dacia arculati meg-
Ujulasa: a tagadhatatlanul latvanyos Uj stiluselemekkel
parhuzamosan fontos kornyezetvédelmi valtozasokat is
bevezetett a marka, igy mostantdl nem csak vonzébbalk,
de fenntarthatobbak is a marka tipusai.

Ezutan sem nyugszik azonban babérjain a Dacia: imaz-
sanak megerdsitésével ugyanis megteremtette a felté-
teleket ahhoz, hogy magasabb besorolasu modellekkel
bdévitse kinalatat. A Jogger bevezetésével mar tett egy
fontos |épést ebbe az irdnyba, a sétabdl azonban hama-
rosan futdtempadra valt a Dacia, és tovabbi also-koézép-

kategorias tipusokat dob piacra. Az alapokat minden

28

TRIPLEX

esetben a Joggernél is alkalmazott, rugalmasan varial-
haté CMF-B padlélemez adja, amely akar 4,6 méter ko-
zotti karosszériahosszusagu, elsé- vagy osszkerékhajtasu
szedanok, 6tajtésok vagy szabadiddjarmuvek gyors és

koltséghatékony fejlesztését teszi lehetdvé.

Aki ismeri a Dacia elmult néhany évben bemutatott
koncepciodit, az ezek utan alighanem ttrelmetlentl varja,
hogy kimondjuk: igen, a Dacia immar hivatalosan is elko-
telezte magat amellett,
hogy gyartasba vegye
Bigster tanulmanya-

utéjat.

A koncepcidjarmu ket
évvel ezelbtti leleple-
zésekor egyaltalan
nem kozdolt mlsza-
ki adatokat latvanyos
Ujdonsagardl a Dacia.
Talalgatni azonban tu-
dunk, méghozza nagy
biztonsaggal: mivel a
Jogger ugyanezt a
platformot alkalmaz-
za, elvileg annak teljes motorpalettaja elérheté lehet a
Bigsterhez, az LPG-kompatibilis kettds UzemU benzin-
motortdl kezdve a 140 |6erds full hibrid egységig. Per-
sze a Bigster szabadidéjarmiként szamithat az 6sszke-
rékhajtasra is — ha ezt a hibriddel tarsitanak, az volna a
legszebb, de ne legylnk telhetetlenek. Annal is inkabb,
mert a dolgok jelenlegi allasa szerint 2025-ig kell var-
nunk a Dacia elsé kompakt szabadidéjarmuvére. Ahogy
azonban a marka jelenlegi tempdjat elnézzuk, addig
még alighanem egy sor izgalmas Ujdonsaggal teszik

kivanatossa a palettajukat.
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HATAROKON TULI
UTANPOTLAS-NEVELES

Eredményesség és fejlédés a Vasas Akadémian - Nadia Smailbegovic

A Vasas Akadémia ndi kosarlabda szakosztalya élvonalbeli
jatékosok nevelésével teljesiti évrél évre legfontosabb cél-
kitlzését, a sportag hazai fejlédését megalapozd utanpdt-
las-neveld munkajaval. Utdbbi csucsat a valogatott sporto-
|6k szama jelenti, s ezen a téren a 2022-23-as szezon soran
Ujabb nagy lépést tettek Pasaréten. EQy szomszédos orszag,
a kosarlabdazasardl méltan hires Szerbia szineiben lépett
palyara hivatalos Eurdpa-bajnoki selejtezé6n Nadia Smail-
begovic, aki 2017 tavaszan, alig tizennégy évesen igazolt a
Vasas Akadémiahoz.

Mindekdzben, természete-
sen a magyar valogatottban is
ott vannak jatékosaink, Madar
Eszter a juniusi Eurépa-baj-
noksagra készUlé keretbe
kapott meghivét, mig Papp
Klaudia és Téth Orsolya a 3x3-
as nemzeti egyUttesnek lett
meghatarozd tagja. Az utan-

potlas keretekben mindkét

szakagban szamos kosarlab-
dazok képviseli a klubot, s
emiatt a bajnoksagok befejezése utan, valamint a vilagver-
senyek elétt szinte nem is lehetett komplett edzéseket tartani
Pasaréten. Olyan nagy szamban voltak érdekeltek fiataljaik
a kulénbozb korosztalyos valogatottakban.

Nadia Smailbegovic Budapesten, a Vasas Akadémian
toltott hat esztendeje szépen példazza a néi szakosztalynal
folyd munka eredményességét. A szerb tehetség harom év-
vel érkezését kovetden, a 2020-21-es szezonban mutatkozott
be az élvonalbeli csapatban, s mar abban az idényben tébb
mint hldsz percet jatszott atlagban. A fiatal kosarlabdazoé
idényrél idényre, toretlenul fejl6dott, erésodott, s ennek ko-
szonhetéen nemcsak hazdja szakemberei figyeltek fel ra, de
a PEAC vezetdi is szemet vetettek a Pasaréten kiteljesedd
kosarlabdazora.

,Az elsé perctdl kezdve az elsé csapattal egyltt gyakorol-
hattam, hivatalos mérkdzésen azonban csak kicsit kesébb,
a jatekengedélyem rendezése utdn léphettem pdlydra —
idézte fel a kezdeteket Nadia Smailbegovic, aki szeptem-
bertél mar az idei bajnoksagban 5. helyezett NKA Universitas
PEAC csapatat erésiti majd. — Ahogy telt mult az idé, egyre
Jjobban megismertem a Vasas-rendszert, és hozzdszoktam
az intenzivebb edzésekhez, amely Szerbiadban még nem

tartozott a napi rutinomhoz. Nem kénnyd feladat igazdn jo
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jatékossa valni, sok sok idé, vér és verejték” kell hozza. Meg-
probdltam a palyan és azon kivil egyardnt a maximumot
adni, de tudom, hogy még nagyon sokat kell dolgoznom.
Pasaréten megtanulhattam, hogy a kemény munka min-
dig kifizetédd, és ennek készénhetden Iathatéan haladok
is a céljaim elérése felé. Az elmdlt hat év soradn minden te-
rlleten oridsi fejlédésen mentem keresztll, gyakorlatilag
a Vasasndl néttem fel, s itt jutottam el arra a szintre, hogy
kosdrlabddazonak mondhassam magamat. Ebben nagy
szerepe volt annak, hogy az itteni munka az olyan fiatal
jatékosok fejlesztésére fokuszal, mint amilyen én is voltam
az érkezésemkor.”

Nadia szerint tart karokkal és nyitott szivvel fogadta &t Kri-
vacevic Draguljeb szakmai igazgatd, s nemcsak a palyan, de
azon kivul is mellette allt a nehéz helyzetekben. Ezért pedig
o6rokre halaval gondol majd ra. De Milos Pavlovic vezetedzé
és segitéje, Nenad Markovic is nagyon sokat tett hozza a fej-
|6déséhez, tobbek kozott azt is télUk tanulta meg, hogyan
viselkedjen profi jatékosként. Ahogy a tobbi lanyt, 6t is kordn a
meélyvizbe dobtak, s olyan kihivasokkal teli helyzetbe hoztak az
elmult harom év soran, ami nagyban hozzajarult képességei
kibontakoztatasahoz. A csapatot alkotd lanyok pedig szinte
csaladtagként tekintettek ra és egymasra. Ez egy olyan erds
kémia kialakulasahoz
vezetett a kdzdsségen
belul, amely egyetlen
ellenfélnél sem volt ta-
pasztalhato.

.Egy az almai meg-
valdsitasaban bizo fi-
atal lanyként érkeztem
Pasarétre, s most nagy
meccsrutinnal és 6n-
bizalommal, erds ja-
tekoskent tavozhatok
egy meég igéretesebb
JjOVE felé. Eppen ezért
nagyon halds vagyok a
Vasas Akadémia teljes
stabjanak és vezetdse-
gének mindazért, amit értem tettek az elmdlt évek alatt” -
zarta a pasaréti idészak 6sszegzését Nadia Smailbegovic, aki
elsésorban az eurdpai kupasorozatban vald részvétel leheté-
sége miatt fogadta el a pécsiek ajanlatat, amelyben minden

bizonnyal tovabb éregbiti majd a Vasas-nevelés hirnevét.



ROSTA PETER EGY NBA-SZTAR
NYOMDOKAIBAN
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A 2007-es korosztaly egyik legjobb hazai jatékosanak kiilénleges lehetésége

Sokan tartjadk minden id6k legjobb eurdpai kosarlabdazo-
janak a német Dirk Nowitzkit, aki a Dallas Mavericks jatéko-
saként lett vilagsztar, s 2021-ben, még az NBA 75 legjobbja
kozé is bevalasztottak. A ponterdsségérdl ismert erdcsatar
az amerikai profi bajnoksagban eltoltott huszonegy eszten-
dejét egyetlen csapat szineiben jatszotta le, hlisége azon-
ban nemcsak az egyesulete iranyaban volt nyilvanvald, de
a neveléedzdje Holger Geschwindner felé is.

Most még csak tit-
kon remélhetjuk, hogy
a 2007-es korosztaly
egyik legjobb hazai fi-
Ujatékosa, a Vasas Aka-
démia igérete, Rosta
Péter is eljuthat egy-
szer a sportag csucsa-
nak szamité amerikai
bajnoksagba. A pasa-
réti szakvezetés min-
denesetre mindent
megtesz ennek érde-

kében. A kivald német

-

|Gl is Harald Stein U18-U20-NBI B-s szakmai igazgato, egyéni-

kapcsolatok, s azon be-

képzés-vezets ismeretségeinek kdszonhetéen, a fiatal kosar-
labdazot személyesen Holger Geschwindner latta vendégul
idén tavasszal egy hétvégére Wurzburgban.

,Oridsi megtiszteltetés volt ez a szémomra — beszélt né-
metorszagi élményeirdl Rosta Péter, aki nem csak az U16-0s,
de az U18-0s pasaréti egyUttesnek is eréssége a hazai baj-
noksagban. - Nagyon tanulsdgos napot téltéttink egyltt a
palydn és azon kival egyardant. Technikailag a kézeli befeje-
zéssel foglalkoztunk, s ami leginkabb megmaradt bennem
a sok érdekességbdl, az az, hogy mindig a kosarat és a vé-
ddt nézzem a labda helyett. Ezt azota is szem eldtt tartom
és igyekszem minden alkalommmal megvaldsitani, ahogy
a tébbi tandcsat is probdlom a gyakorlatban alkalmazni.
Ami a palyan kivuli beszélgetésekbdl megmaradt az legin-
kabb az atletikus dolgokra vonatkozik, a futétechnikamon
példaul szerinte mindenképpen csiszolni kéne. Emberileg is
nagyon kedves, szimpatikus és segitékész volt.”

Nagy Zoltan az U10-Ul6-os korosztalyok szakmai igazga-
tdja, és egyéniképzés-vezetdje maga is évtizedeken at edzé-
skodott Németorszagban, s bar Rosta Péter latogatasanak

szervezésében is részt vett, elsésorban Harald Stein érde-

me, hogy ez a kuldnleges talalkozo létrejohetett a szerinte

generacidjanak top harmas tehetsége, valamint a német
szaktekintély kozott.

.Peti szamara nagyon hasznos és értekes lehet ez az is-
meretség, s remélem, eljon az idé, amikor Dirk Nowitzkivel
is személyesen taldlkozhat - jelentette ki Nagy Zoltan, aki
éppen 1995-ben szerz6ddtt Németorszagba, amikor a tizen-
hét esztendés német tehetség mar huszonnégy pontokat
atlagolt a masodik ligds DIK Wurzburg szineiben, s az évti-
zed legnagyobb igéretének tartottak hazajaban. - Viszonylag
kozelrdl kiserhettem felfelé iveld palydjat, s késébb, amikor
még Dallasbdl is rendszeresen hazajart a nydri taborokba,
szemeélyesen is taldlkozhattam vele. Az NBA legnagyobb
sztdrjainak egyikeként ilyenkor magukra zartdk neveléedzs-
Jjével a tornaterem ajtajat és hdrom-négy oran keresztul csak
gyakoroltak. Minden alkalommal egy-egy djabb lépcséfokot
tettek le és tokéletesitettek, s erre épitették egy évvel késébb
a kévetkezdt. Ennek a tudatosan megtervezett munkdanak
lett eredmeénye Dirk paratlan technikai képzettsége.”

A Vasas Akadémia szakembere szerint Nowitzki és
Geschwindner talalkozasa ritka példa, elébbi zsenialitasa-
hoz, éppen az utdbbi altal képviselt munkastilus passzolt
a legjobban. S bar a tdl korai parhuzamoktél Nagy Zoltan
mindenkit dva int, azt elismerte, hogy Rosta Péter mogé a
legnagyobb szakmai tudast kell tenniuk, hiszen tehetsege
csak igy teljesedhet ki.

~Nowitzki tizenhat évesen kerllt a Wirzburg elsé csapa-
tdhoz, amely a német madsodosztdlyban jatszott, s innen is
szerzddott a tengerentulra — tette hozza Nagy Zoltan. — Peti
szamadra is jo lehetdség lehet a Piros csoport, ez jobban szol-
gdlhatja a fejlédését, mint az élvonal. Peti szereti a kosdr-
labdat, ott van minden edzésen, emberileg is kiléndésen jo
karakter. Mi itt Pasaréten mindent megteszink azért, hogy
tizennyolc éves kordig a lehetd legjobb feltételek kézott, a

szamara legidedlisabb képzést kaphassa.” [
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TESZT FORD FOCUS 1,0 ACTIVE

EGY LITERREL JAR,
PLUSZ A FEL HAZ BELEFER

Hagyomannya valt a Fordnal a kisebb motorok hasznalata. Az Gj Focus kombiban szinte
mindegyik haromhengeres 1,0 literes. Er6bél nincs hiany akkor sem, ha kombikarosszériat
cipel. 155 I6erével és terepes gunyaban prébaltuk.

CARNET gilo);5y 0]

2022-ben megujult a negyedik generacios Ford Focus. A
marka kompakt méretl otajtds és kombi modellje friss
arccal vadg neki a piacnak, egy valami azonban nem valto-
zik: a marka nem emel a motorok I6kettérfogatan. Vagyis
az Uj modellben is nagyrészt 1,0 literes haromhengeresek
dolgoznak, teljesitményUket azonban nagyobb motorok
is megirigyelhetnék.

Els6é emblémaja lecsUszott a I16kharitd elsé élérdl a hitéd-
maszk kdzepére, de ez nem
téveszthet meg senkit, kony-
nyen felismerhetd maradt a
Focus. Az orra kapta a leg-
komolyabb frissitést, meg-
valtoztak a fényszordi, for-
majukkal és féként belsd
tartalmukkal, technoldgia-
jukkal mutatnak Ujat. A friss
rajzolatu nappali menetfény
mar matrix-LED fényszoro-
kat keretezhet, melyekben
egyenként 16 didda szolgal
fényével, és kitakarja a szem-
bél érkezé, vagy éppen eléttiink haladé autékat. igy mar
nem vakit a Focus, mikdzben az ut két szélét komoly vi-
lagossagba boritja.

Két, egymast kovetd karakteres hullam fut végig a kom-
bi oldalan, ami kicsit rimel a Mustang vonasaira is. Hatul
szintén valtoztak a lampatestek, teljesen LED-es techno-
|6gidjuak, a formajuk viszont maradt az eredeti, ko6zottUk
pedig nagy betlkkel olvashatjuk a modellmegjelolést.
Latvanyosan crossoveres vonasokat mutat az Active Ki-
vitelU tesztautod, fényezetlen mlanyag iveket hordanak a
l6kharitdk, a kerékjaratok és klszobdk, mig a tetére hosz-
szanti csomagtartosin is kerUl — ez még az dtajtosra is igaz.
30 milliméterrel magasabb az elsd, és 34-gyel a hatsd
futdmuinél, a tetésinnel egyltt pedig dsszesen 42 mil-
liméterrel magasabb egy hagyomanyos kombi Focus-

nal (1536 mm) az Active. Hossza 4693 mm — ez is eltér az
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alaptdl a specifikus [6kharitok miatt —, szélessége pedig
1844 milliméter. .

STRAPABIROBB ANYAGOK A BELTERBEN
Kalandozasokhoz készult az Active felszereltség, azok-
nak, akik rendszeresen jarnak kirandulni és nem félnek
Osszekoszolni az utasteret. Szamukra csak az Active-hez
elérhetd, kdnnyen tisztithatd szdvetkarpit kerul a Focus-
ba egyedi dizdjnnal. A szlrke
poliészter szdvet jol passzol
a vildgoskék karakterekhez,
és az autod acélkék kulss fé-
nyezésére is tokéletesen ri-
mel. Anyagaiban féként a
bérozott elemek (kormany,
valtdogomb, kdnyokld) emel-
kednek ki, a muUszerfal és az
ajtok felsé része puhitott, de-
rék alatt viszont rideg anya-
gokkal talalkozunk.
Letisztult dizajn, kellemes vo-
nasok fogadnak az ajtényitas
utan, az utasteret pedig elonti a fény ebben az autdban a
teljes Uvegtetd miatt, ami félig nyithatd is. MUszerfalara az
Active kék szinében kerult fel a diszléc, ami egy 13 colos
kijelz6 aldl bukkan el6. Maga a monitor uralja a mUszerfa-
lat, ezen mar a SYNC4-es, azaz a legfrissebb szoftver fut.
Logikajaban konnyebb kezelni, mint ugyanezt az allitott
kijelz6kon, de magyarul tovabbra sem tud. Sok esetben
ez nem is igazan fontos, a menuje tanulhatd, ennyi angol
kifejezést pedig nem nehéz megjegyezni. Sokkal inkabb
zavard, hogy némely bedllitas esetében, mint példaul a
Bluetooth-parositas, hanggal is megkapjuk az utasitaso-
kat, amit ugy is végigmondott a rendszer, hogy kozben
rég végeztem a parositassal.

A Focushoz elérhetdé gyari navigacios rendszer él6 forgal-
mi adatokkal tervez, alapvetéen évente egyszer frissul a

térkép, azonban ahol gyakran jar az autd, ott haromha-



vonta jonnek a friss adatok.

MUszeregysége alapesetben analdg, persze digitalis meg-
oldasu is elérhetd, ez az Active felszereltséghez felaras,
az X és Active X modellekhez viszont mar alaparon jar.
Ebben az autéban még mutatos, egyszerl topografia-
val, kis kijelzével a kozepén, melyen a legtdbb szUkséges
informaciét megkaphatjuk, igy ez is ellatja a feladatat.
Hagyomanyos klimakonzol mar nem kerul a Focusba,
minden funkcioét a kijelzére Ultettek, ahol az alsd sav ki-
fejezetten a szell6zésé. Innen kapcsolhatunk Ulés- és kor-
manyfltést is. Egyetlen fltési funkcid kapott csak dedikalt
gombot kétarasznyival lejjebb, mégpedig a szélvédéé. igy
inditds utdn azonnal be tudjuk kapcsolni, nem kell arra
varni, hogy a fedélzeti rendszer betoltson.

Jokora fizikai valtokar tronol a kdzépkonzolon, ami a tekerds
megoldassal szemben joval 6sztdnodsebben hasznalhato.
Kormanya a nagyobbak kozul vald, fogaspontjainal nagyon
jol formazott, bérbevonata pedig remek minéségérzetd.
Elétte egy rekeszben vezeték nélkuli telefontoltd padot
taldlunk, mellette pedig kétféle USB-csatlakozé is szerepel.
Ulésének tomésében kevés a hatarozottsag, egyik irany-
bol sem tart igazan, cserébe hosszabb Uton is kényel-
mesen tamasztotta a hatamat. Hatul hasonld a helyzet,
foként a hattamlakat illetéen, mert az Ul6lap a két szélsé
hely szamara hatarozottan formazott. Jokora labtér ma-
radt 180 centis magam mogott is, a fejtér pedig szintén
kifogastalan. A leghatsd traktusban 635 liternyi szabad
tér varja a poggyaszokat, kihajthato szatyorakaszto fu-
lekkel, elhdzhato roléval és kutyahaldval, valamint kétfé-
le padlézattal, egy puhabb szdvet- és egy strapabirébb
muUanyag talcaval. Az Uléseket innen is le lehet donteni
egy kar meghuzasaval. Padldja alatt szUkségpodtkerék is
lehet — nem csak defektjavitdé- melyben a B&O Play hifi-
rendszer mélynyomojat helyezik el, ezzel a hifi hangzasa

igazan remek.

HAROM HENGER VAGY SPORTMODELL

A Ford Focus leggyengébb motorja is 125 |6erds, de az
1,0 literes EcoBoost masik valtozata 155 |6erét €s 190 Nm
nyomatékot teljesit. Motorbdl 115 [6erds 1,5 literes, négy-
hengeres is elérhetd, illetve a kombiban is szerepel a 280
|6erds, 2,3 literes EcoBoost sportmotor az ST Kivitelben.
A Ford tobbszorosen dijnyertes 1,0 literes motorjanak
legfrissebb konstrukcidja hengerlekapcsolasra is képes.
Részterhelésen megszunteti a gyujtast és befecskende-
zést az 1-es hengernél, ezt specialis himbakkal érik el, egy
szelep szlnteti meg a hidrotékék olajellatasat, igy ezek a
szelepek nem nyitnak. A pillanat tortrésze alatt képesek
Ujra Uzembe allni, igy a rendszer mikodése tulajdonkép-
pen nem érzékelhetd. Emellett 48 voltos hibrid rendszer

is dolgozik a hatékony mUkoédésért, ami egy nagyobb
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teljesitményl inditédgeneratort jelent az 1,0 literes Eco-
Boost motoron.

Valtdja hatfokozatu kézi, vagy hétfokozatu duplakuplun-
gos automata lehet — a tesztautdban ez utébbi szerepel.
A kombi futdmuve eldl MacPherson, hatul viszont — az
Otajtds csatolt megoldasaval ellentétben - fejlettebb,
tobb lengbékaros multilink rendszerd. Vezetéstamogatod
rendszerekbdl alapvetéen eleget kapunk a Focusban. A
savtartd és vészfékezd asszisztens alaparon szerepel, tab-
lafelismerd, faradtsagfigyeld és holttérfigyeld rendszer,
valamint adaptiv tempomat és keresztirdnyu forgalomra

figyelmeztetd pedig elérhetd.

A LEHETO LEGKISEBB MOTORBOL A LEHETO LEGTOBB ERO
Teljesen észrevétlenul jar az 1,0 literes EcoBoost, csak a
fordulatszammeéro allasabdl észlelni, hogy dolgoznak a kis
dugattyuk a motortérben. Remek a kiegyensulyozottsaga,
megkockaztatom, hogy a legfinomabban jaré haromhen-
geres ez nemcsak a kategoériaban, de az egész piacon. Erés
vallalas egy turbos, legalabb 1,4-es négyhengeres motor
teljesitményét kihozni mindéssze harom hengerbdl és
egyliteres hengerdlrtartalombdl, a végeredmény ennek
tekintetében egészen meglepd.

190 Nm nyomatékot teljesit ez az apré motor, vagyis sem
alsé fordulatszam-tartomanyokban, sem fent nem nevez-
heté gyengének. Komolyan megmozditja a kombit, és a
haromhengeres harcos karaktere miatt nem is esik rosz-
szul, ha egy felhajton ki kell htzatni. J6l sz6l és rendesen

hlzza maga utan a 4,6 méteres karosszeériat.

OSSZEGZES

Minimum 10,9 millié forintba kerul a megujult Ford Fo-
cus kombi, ami 155 [6éerés motorral, automata valtéval és
Active felszereltséggel 12,5 milliérdl indul. A tesztautdban
tobbek kozott kibdvitett vezetéstamogato rendszerek és
panorama-uvegtetd is szerepelt, igy kdzelebb kerult a 15

milliés arhoz.

Karakterében hozza az eddig ismer Focus-jegyeket, mikdz-
ben szamos terlleten, féként a multimédiat, a kényelmet
és menetbiztonsagot tekintve rengeteget fejlédott az dj
modell. Ez a haromhengeres benzinmotor erébdél aztan
nem mutat keveset, akkor is keményen huz, ha rendes
gyorsitast kérunk téle, igy hasznalhatésagban egyaltalan
nem szenved hianyt. Jelenleg nincs hasonléan emelt, nem
csak kulsére crossoveres vonasokat viselé kombi a piacon.
Ezzel az Active felszereltséggel pedig azok is kaphatnak
kicsit szabadid6-autésabb hasznalhatdsagot, akik elke-

rilnék az SUV-s kialakitasu autokat.

Tesztlink hosszabb valtozatdt a
www.carnet.hu/ford
oldalon taldlod!
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ILYEN, AMIKOR EGY
AUTOORULT A FONOKOD

Amikor a fén6kod rabeszél, hogy cégauténak valassz magadnak Giulia Quadrifogliot, akkor
biztos, hogy j6 helyen dolgozol. Talos Péter, a Foxconn magyarorszagi alelndke, és egyebek kézott
a Cloud Network Technology Kft. igyvezetdje. A legtobb nagyvallalatnal a céges autdékat
a havi lizingdij és a maradvanyérték blivos szamai alapjan valasztjak ki, Talos Péter szerint
viszont fontos, hogy a munkatarsai olyan autéban lljenek, amit szeretnek. Péter gyerekkora
6ta imadja az autdkat, és ez mar a céges flottajukon is latszik.

Mikor kezd6dott Nalad az Alfa Romeo mania?

Voltak mar nyomai viszonylag koran, még a 90-es évek
kdzepén, de a forduldpont az volt, amikor 1999-ben elhe-
lyezkedtem egy cégnél, ahol valaszthattam magamnak
szolgalati autoét. Egy 2 literes, benzines, sportcsomagos
Alfa 156-0s volt ez, amely szerintem az egyik legjobb el-
s6kerék-hajtasu autd, amit valaha vezettem. Sport-ve-
zérmuUtengellyel 170 I6eré korul volt és hihetetlenul jol
lehetett vele kanyarodni.

Ezutan parg évig nem volt Alfam, egy ideig kulféldon él-
tunk, majd amikor hazajottink, megvettem magamnak
gyerekkori dlmomat, egy 12 hengeres Jaguart. Viszont,
amikor a feleségemnek kerestlnk autét, Ujra elSkerultek
az Alfak: el6bb egy 1,6-0s 147-est, majd egy MiTét hasz-
nalt. Amikor késébb megjelent a Giulia és a Stelvio és
mindenki ezekrél az autokrol aradozott, természetesen,
amint lehetett, kiprébaltam éket. De a legnagyobb él-
ményem az a probaut volt, amikor elvihettem egy Alfa
4C-t egy korre, és baromira megtetszett. Végul nem Kkis
kor lett, az Esztergom, Héreg, Tata, Csakvar és Etyek ut-
vonalon csapattunk vele...

Aztan 2019-ben rabeszéltem egy kollégamat, hogy va-
lassza szolgalati autdnak a Giulia Quadrifogliot. EImen-
tem vele a gydéri CarNet szalonba konfiguralni egyet.
Ott ultunk, raktuk 6ssze a Giuliat és megkérdeztem a
kereskedét, hogy nincs esetleg egy 4C-tek nekem pri-
vatban? Ha mar veszlink egy Quadrifogliot, akkor legyen

két autd egy csomagban...
Es volt nekik?
Konfiguralni nem lehetett mar, mert akkora legyartot-

tak az Osszes példanyt a 4C-kbdl, viszont kiderult, hogy

van meég egy auté az importdri raktarban, amit réegota
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préobaltak eladni. Egy kék, nyitott tetejd Spider... Gon-
dolkoztam rajta, hogy ha kék szinU a Spider, akkor az
csak a limitalt Italia kiadas lehet, amelyb6l minddssze
108 darabot gyartanak. Mint kiderult, arrdl volt szd, igy

mar biztos voltam benne, hogy kell az autd.

Milyen a 4C? Még mindig szereted?

Nagyon!! Nemcsak kézuton hasznalom, hanem néha
versenypalyan is. Mar tdbb mint 60 ezer kilométer van
benne, és most egy komolyabb atalakitas alatt all: eré-
sebb kuplung kerul bele és egy masik valtéprégramot,
illetve Uj valté mikrokapcsoldkat is kap. Van egy cég,
amely sok kiegészitét kinal a 4C-hez, t6lUk vasaroltam
példaul karbonszalas mlUanyagbdl készult valtdfuleket a
kormanyhoz, amelyek nagyobbak és hosszabbak, mint
a gyari fulek, de a Spider gyari bukdkeretére is készitet-
tek karbonboritast.

Ha jol sejtjuk, a 4C-t kovették még Ujabb Alfak...

Mi teljesen masképp tekintink az autdkra, hiszen ez
is egyfajta juttatas, akkor viszont legyen olyan az auto,
amit a kollégak szivesen hasznalnak, ne legyen benne
kompromisszum. Néhany éve elkezdtlink egy olyan prog-
ramot, amely a mi cégunknél a senior menedzserekre
vonatkozik. Az autdinkat ugy lizingeljuk, hogy a bérleti
idészak végén az eredeti ar méltanyos részért a hasznald
megveheti maganak. Egyfajta retention, azan megtartd
bonuszként tekintlnk erre. Lehet, hogy a lizingdij ma-
gasabb, de a kollégadim mégiscsak szivesebben jarnak
olyan autoéval, amirdl tudjak, ha itt maradnak, egyszer a
sajatjuk lesz. Van olyan kollégam, akinek a sikeres ide-
csabitasahoz azt hiszem hozzajarult, hogy felajanlottam

neki, a szolgalati autdja egy Giulia lesz...
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Neked mi a véleményed a Giuliardl és a Stelviorél?

Zsenialis autok, az dsszekeres Giulia tényleg a
egy SUV, nagyon élvezetes vezetni. Az is érdekes, hogy
az 510 l6erdés Stelvio Quadrifogliot mennyire jol lehet
hasznalni a mindennapokban is, még télen is. Kuldénleges
markanak tartom az Alfa Romeodt, mert olyan torténelme
van, amelyet a mai modelljeiben is kdzvetiteni tud, és olyan
rajongdi bazisa, amirél sok mas marka csak almodni mer.
Mindemellett Ugy tud nagyon komoly vezetési élményt

nyUjtani, hogy nem kerul szazmillié forintba...

A Giulidkrol és a Stelviokrdl pedig menet kdzben az
is kiderult, hogy semmivel sem kevésbé megbizhato
modellek, mint a nagy német vagy japan markak autdi, a
kotelezd alkalmak kivételével ritkan latjak a szervizt. Ebben
nagyon jo partner a gyodri CarNet Riegler, természetesen

hozzajuk jarunk szervizbe az Alfakkal.

Es akkor hany Alfa is all a céges parkoléban?

Hm, [assuk csak, kinézek az ablakon... Van ugye a kollégam,
aki elinditotta az egészet a Giulia Quadrifogliéval. © mar
egy Montreal zéld Stelvio Quadrifoglidval jar. Ma épp itt
parkol a feleségem Stelvio Quadrifoglidja, aztan van itt
egy GT Junior kiadasu Giulia, egy Etna piros Villa d'Este
Giulia, egy fekete Stelvio Competizione... Aztan hamarosan
érkezik még egy szUrke 2023-as Competizione Stelvio is,
és szerz6dtlnk még tdébb Alfara. Sajnos az én 4C-m most
éppen nincs itt, de jo kis alfas talalkozé van minden nap

a parkoléban...

Ezek mellett otthon a csaladban van elektromos Fiat
500-asunk, de ugyancsak a CarNetnél vasarolt egyik
kollégam és egy baratom is MX-5-6s Mazdat, illetve
egy Fiat 500 Abarth-ot is. A Mazda ugyan nem olasz,
de a Fiattal kooperacidoban készult és szintén egy igazi

élmanyauto.

Van még olyan Alfa Romeo,

amit szeretnél a gylijteményedbe?

A GT Juniorbdl nagyon tetszene egy GTA valtozat, de az
iszonyatosan nagy ritkasag... A 8C Spider viszont rajta van
a csaladi bakancslistankon... az is egy igazi kulonlegesség,
mind a darabszdmot tekintve, mind a 4,7 literes V8-s

motorjat nézve.




EZERT ERI MEG EGY CEGNEK A
FLOTTAKEZELES

Nem csak a nagy multicégek gépjarmiipark-méretével miikodik jol a flottakezelési szolgaltatas,
valéjaban a kis és a kézepes vallalkozasoknak is szamos elényt nydjt. Kiihne Attilaval, a CarNetfleet
Ugyvezet6 igazgatdjaval beszélgettiink a lehetéségekrol.

Egy cég és munkatarsai mobilitasanak biztositasara a sajat
tulajdonu jarmuveknél [ényegesen célszerlbb megoldasok
vannak, amelyek gazdasagosabbak, kimélik a cég eréfor-
rasait és megszabaditjak a munkatarsakat az autézassal
jaré nemszeretem-feladatoktol. A CarNetfleet Kft. 2018-
ban jott Iétre a CarNet Csoport flottakezelbjeként, ennek
a szolgaltatasnak azonban joval régebbi hagyomanyai
vannak hazon belul az 1991-ben alapitott Euroleasinggel,

amely 2015 &széig volt a cégcsoport része.

A CarNetfleet jelenleg korulbeltl 1500 jarmuvet kezel, ezen
belll nagyvallalatok jarmdparkjat is, kdoztuk Magyarorszag
egyik legnagyobb gydgyszergyartdjanak flottajat . Nem
csupan az autok beszerzését és finanszirozasat bizhatjak
ra az ugyfelek, hanem kulonb6zé szervizcsomagok kozul
valasztva a teljes flottalzemeltetést is, benne a szervi-
zeléssel és a gumizassal, az elveszett forgalmi engedély
poétlasaval, a buntetések befizetésével és tovabbszamla-
zasaval, a parkolasi dijak, az adoterhek vagy a biztositasi
dijak pontos kiegyenlitésével. A flottaszolgaltatasban rejlé
lehetéségekrél KUhne Attilaval, a CarNetfleet Kft. Ugyve-

zetd igazgatojaval beszélgettlnk.

KUhne ar, mostanra a kiszallitasok mar fedezik, ese-
tenként meg is haladjak az aktualis igényeket, de az
elmult évek az autéhianyrél széltak. Hogyan kezelték
ezt a helyzetet?

2021 nyaran felismertlk, hogy autéhiany varhato, jéval az-
elétt, hogy elkezdddott volna az ukrajnai habord, ahonnan
addig az Uj autdk legnagyobb részéhez a kabelkorbacsok
érkeztek. A cég tékeereje miatt be tudtunk rendelni tobb
szaz gépjarmuvet, igy tavaly nem azt kellett mondanunk
az érdeklédéknek, hogy két év mulva tudunk autét adni,
raadasul azt sem tudjuk, milyen aron fog megérkezni és

azt sem, milyen lesz a kamatkodrnyezet a finanszirozashoz.

A személyautéok vagy a haszonjarmuvek kozoétt volt ne-
hezebb az ellatas?

Kisebb kompromisszumokkal, példaul eltéré fényezéssel,
tavaly is tudtunk személyautdkat biztositani. A haszon-
jarmuvek kozott szélséségesebb volt a hiany. Sok marka

k6zds haszonjarmu-csaladokat kinal, itt azt mondtuk,
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hogy ugyanolyan kapacitasu és szinl teherauto lesz, mas

az embléma az orran, de van.

A CarNet-szalonokban té6bb mint 100 000 Gj auté talalt
gazdara, de ezen az ugyfélbazison tul paratlan marka-
szervizes hattér all a cég mogott. Miben segit ez a ta-
pasztalatkincs?

Esetunkben nem elhanyagolhato érték ez a szakértelem,
mert a CarNet Invest Zrt. Magyarorszag egyik legnagyobb
autdkereskedodi haldzata, és markaszervizeivel kozel 30 éve
éve van jelen az iparagban. A muszaki tapasztalat elen-
gedhetetlen ahhoz, hogy az Ugyfelek igényeihez legjob-
ban ill6 jarmulveket ajanlhassuk, barmennyire is fejlédik

a technika és alakulnak at a motorok, a hajtasrendszerek.

Meddig Uzemeltetheté gazdasagosan egy céges jarmu?
Nagyon nagyok a kulonbségek. Ha egy lUgyféllatogato
kombija vagy egy furgon autépalyan robog 300 ezer Kki-
lométert, az sokkal kisebb igénybevétel, mintha varosban
futna 150 000 kilométert futarjarmudként, amivel sokkal

tobb probléma jon elé.

Onéknél hol huzédik a hasznalat felsé hatara?

Ot évnél és 200 000 kilométernél nem futnak tovabb a
konstrukciok, kivéve, ha egy Ugyfél valamilyen okbdl to-
vabb szeretné hasznalni az adott jarmuvet. Mindenképpen
az a cél, hogy a gyari garancia védelme aldl ne keruljenek

ki a jarmuvek. De az ugyfél mindig donthet masképp.

Milyen kockazat adédhat a jotallas keretein tullépve?

Ha Ugyfelink bevallal még egy szervizt 240 000 kilomé-
ternél, figyelmeztetjuk, hogy adddhatnak koltséges javi-
tasok, és nem biztos, hogy észszerU |épés, de természe-
tesen donthet Ugy, hogy elfogadja ezt a kockazatot. Egy
prémiumjarmuinél egy komplett fékcsere béven millids
tétel lehet, ahogy egy automatikus valto javitasa is elvihet
3,5 millié forintot. De csak sarkitottam ezekkel a nagy 6sz-

szegekkel, nem jellemzéek ennyire magas szervizkiadasok.

Milyen szolgaltatascsomagokat kinalnak?
Bizonyos termeékeinkkel csak a jarmUvek kezeléset biztosit-

juk. Szakérté stabunk végzi a flotta mUszaki ellendérzését,



minden szervizbeavatkozast megvizsgal, és jévahagyja a
szUkséges munkakat.

Mas konstrukcio a sajat tulajdonu jarmuUveink tartés bér-
lete vagy operativ lizingje, amikor a futamiddé végén az
Ugyfél visszaadja a jarmuvet, és a mi kockazatunk az, hogy
a jarmu hozza azt a maradvanyértéket, amit prognoszti-
zaltunk a futamiddé végére. Ezeknél az autoknal ,szoros
emberfogas” van, latunk minden szervizt, javasolhatjuk
a jarmuU korabbi cseréjét vagy azt is, hogy az Ugyfél hasz-
nalja nyugodtan meg tobb tizezer kilométeren at.
Vannak olyan konstrukcidink, amelyekben mi a finan-
szirozast biztositjuk, tehat a finanszirozast, az adot és a
biztositast épitjuk be a bérleti dijba, de a szerviznél és a
gumiabroncsoknal csak tovabbszamlazzuk a szerviz altal
neklnk kiszamlazott tételt. A szakmai kontrollt és az 6sz-
szes altalunk elért kedvezményt ugyanugy biztositjuk az

Ugyfeleknek, de a szervizszamlakkal kulon szamolunk el.

Maganszemélyekkel is kotnek szerzédést?

Csak cégek lehetnek az Ugyfeleink, praktikusan az afa-visz-
szaigénylésre jogosult vallalkozasok. A nettd bérleti dij
100 szazalékban koltségként elszamolhaté. Személya-
utdok utan az afa visszaigénylésére tartds bérlettel vagy
operativ lizinggel, illetve nyilt végl pénzugyi lizinggel van
lehetéség. Utnyilvantartast vezetve minden Gzleti célu Gt
utan, a gazdasagi tevékenységhez kapcsolddd utak ara-
nyaban lehet visszaigényelni az afat, de az afa fele kulén

adminisztracio nelkul is visszakaphato 2019. januar 1. ota.

Hogyan profitalhatnak ebbél a partnereik?
Koézelebb vagyunk az Ugyfeleinkhez és rugalmasabban

tudunk reagalni az igényeikre. Személyesebb a kapcsola-

tunk, ebbdl fakaddan jobban fel tudjuk térképezni szUk-
ségleteiket. Jobban értjuk az igényeiket, tul azon, hogy a
gyaritol eltéré keréktarcsaval és egyedibb arnyalatokban
is valaszthatnak autot, nem csak a vallalati autdk jellemzé
szineiben, elsésorban fehér, ezlst vagy fekete fényezéssel.
A CarNet hatterével akkor is taldlunk csereautét, ha az

adott markaszerviz dsszes csereautdja hasznalatban van.

De egy oriascéggel szemben a kisebb flottaszolgalta-
t6 koltséghatranyban lehet a beszerzésben, legyen az
autovasarlas, gumiabroncs-beszerzés, biztositasi dij,
ami kihat az araira.

Cégunk erejét és sulyat nem onmagaban kell értelmez-
ni, hanem az évente kozel 100 milliard forintos bevétell
CarNet-csoport részeként. A CarNet Magyarorszag leg-
nagyobb magantulajdonban lévé gépjarmi-markakeres-
kedd és -szervizhaldzata. Sulyunk nem CarNetfleetként
jelenik meg a piacon, hanem CarNet Csoportként. Itt a
legfontosabb a refinanszirozas kondiciéja, amiben ez a
méret jelentés kedvezmeényt jelent szamunkra a hason-
|6 méretl flottaszolgaltatokkal szemben, amelyek nem
részei egy ekkora cégcsoportnak. Rendelkezlnk azokkal
a volumenkedvezményekkel, mint a nagy cégek, akar a
legnagyobbak Magyarorszagon. De nem az a célunk, hogy
a mi szolgaltatasunk legyen a legalacsonyabb diju min-
den szegmensben. Ugy prébaljuk dsszeallitani a tortat,
hogy ha cikkenként nézzlk, akkor esetleg talalhato ala-
csonyabb aru vagy édesebb tortaszelet mashol, de ha az
egész tortat vizsgalja az Ugyfél, meggydzédésem, hogy a

CarNet Csoportot és a CarNetfleetet valasztani j6é dontés.

Klihne ur, készénjuk a beszélgetést!

CARNET




MINDENBOL A LEGJOBBAT

Mindenbdl a legjobbat kindlja a Nissan Qashgai e-Power. Az egyediilallé e-Power
hajtaslanccal szerelt, harmadik generaciés Qashqai a Nissan meghatarozé

kompetenciainak taldlkozasabdl szliletett meg, és ilyenforman a marka legjobb,
legaktudlisabb értékeit testesiti meg.

CARNET g\ hfe S0l 4}

Valamivel tdbb mint két éve mar annak, hogy a Nissan lelep-

lezte a Qashgai harmadik kiadasat. Kulcsfontossagu esemény
volt ez a marka életében, hiszen a tipusnak hosszu ideje bérelt
helye van a vilag tiz legkeresettebb szabadiddjarmuive kozott.
Nemkuldnben évek 6ta vezeti a kompakt crossoverek eurdpai
eladasait, a leguUjabb generacio sikere tehat az egész marka

szempontjabdl meghatarozo jelentdséggel bir.

A kozvetlen eléd kiemelkedd népszerliségébdl kiindulva a
Nissan mérndkei és dizajnerei Ugy dontottek, megtartjak és
tovabbfejlesztik a masodik kiadas kiforrott megoldasait, kiegé-
szitve azokat néhany sarkalatos technoldgia innovaciéval. Ez
az evolUciods formaterven éppugy tetten érhetd, mint egyes
muUszaki komponensek megvalésitasaban. A minden eddigi-
nél nagyobb aranyban alkalmazott fejlett anyagok, illetve az Uj
generacios gyartasi eljarasok mellett jobb helykihasznalasra
torekedtek a tervezék — igy tobbek kozott Ujratervezték a hat-

s6 futomuvet és lejjebb sullyesztették a csomagtér padldjat.

Mindezek a modositasok lehetdvé tették a méretek érdemi
tdmeggyarapodas nélkuli ndvelését, ami pedig mérhetéen
tagasabba tette a csomag- és utasteret, javitva az utazasi

kényelmet, a kihasznalhatdsagot és a vezetdi ergondmiat.
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Szintén a nagyobb szilardsagu acéloknak készonhetden lehe-
tett vékonyabb az A oszlop, ami jobb korkoros kilatast, ezaltal

magasabb szintl aktiv biztonsagot eredményezett.

Ha az Uj generacidés Qashqai szerkezetileg napjaink egyik
legmodernebb konstrukcidjanak tekinthetd, a modell e-Po-
wer hajtastechnikaja egyenesen a jovébe mutat. Amikor a
benzin- és a villanymotor egyuttes alkalmazasara kerul sor, a
legtobb autdgyartd a belsé égési eréforrast tdmogatd kom-
ponensként tekint az elektromos egységre — ezeket a konfi-

guracidkat nevezzUk hagyomanyosan hibridnek.

A Nissan azonban az elektromobilitas Uttoérdjeként pont
forditva kozelitette meg a kérdést: mérndkei szamara logiku-
sabban hangzott egy benzinmotorral athidalni az elektromos
hajtaslanc néhany gyengeségét, hogy annal hatékonyabban

érvényesithessék annak szamos elényét.

Az elektromos mobilitas ellenzdi is elismerik, hogy a villany-
motor csupa remek jellemzével bir. Zaj- és rezgésmentesen
mUkadik, magas forgatényomatéka késlekedés nélkul ébred,
teljesitmeényét egyenletesen adja le. Nem, aki a villanyautok

ellen érvel, az jellemzéen az akkumulator-technoldgia fejlett-



ségi szintjével nincs kibékulve. Egy modern, nagy hatoétavol-
sagu elektromos személyautoét akkora akkumulatorral kell
felszerelni, ami jelentds tobblettomeget, magas vételarat

és hosszu toltési idét von magaval.

Habar a folyamatos és gyors UtemU fejlesztéseknek ko-
szonhetden jéforman évrdél évre olvadnak el az akkumulato-
ros elektromos hajtas hatranyai, a Nissan mégis megoldast
keresett arra, hogy mar most barki élvezhesse a villanyau-
t6zas Osszes eldnyét, annak hatranyai nélkul. A megoldas
kézenfekvé volt: a nagy méretd, koltséges és nehéz akku-
mulator helyett fedélzeti aramfejlesztét beépiteni, amely
egy aproé aramtarold kozbeiktatasaval biztositja a villany-

motor energiaigényét.

Igy szlletett meg az e-Power hajtaslanc, amely kizaré-
lag nagy teljesitmény villanymotorja segitségével hajtja
a jarmuvet, az aramot pedig egy modern, kis fogyasztasu,
tiszta UzemU benzinmotor fejleszti a szdmara. Ez a rendszer
muUkodési elvét tekintve akar kdrnyezetbaratabb is lehet,
mint a hagyomanyos hibridek, mivel a benzinmotor folya-
matosan a szamara optimalis fordulatszam-tartomanyban,
azaz a lehetd legjobb hatasfokkal mikodik. A motor mu-
kddésével jard zajok és rezgések frekvenciatartomanya is
behataroltabb, igy a mérnokok rendkivul hatékonyan csil-

lapithattak ezeket.

Egy dolog persze az elv, és megint mas a gyakorlat. A Nis-
san a 2017-es modellévben, kisérleti jelleggel vezette be az
innovativ hajtaslanc-technolégiat, akkor még csak hazai
piacan. Az e-Power hatalmas sikertorténetnek bizonyult
Japanban, olyannyira, hogy a vele felszerelt Nissan Note a

szigetorszag legkeresettebb személyautdjava emelkedett.

A technikat ma mar tobb tipusban forgalmazzak, és bi-
zony olyan modellje is |étezik a Nissannak, amelyet ma mar
kizardlag ilyen er&forrassal szerelnek, mert az Ugyfelek az
e-Power elényeit megismerve nem vasaroltak tobbé a klasz-

szikus benzinmotoros kiviteleket.

A fentiekbdl alapjan logikus dontés volt, hogy innovativ
hajtaslancat épp legsokoldalibb csaladi tipusa, a Qashqai
fedélzetén hozta el Eurépaba a Nissan. Ugyanilyen érthetd
volt az is, hogy nem valtozatlan formaban emelték at a ja-
pan piacon mar bevalt technoldégiat. Mig ott egy 1,2 literes
benzinmotor fejlesztette az aramot, a villanymotor pedig 108
|6erével hajtotta a jarmuvet, Eurépaban mindkét eréforras-
bdl joval erésebbet épitettek be. Az 1,5 literes benzinmotor
157 16erés, a villanymotor pedig 190 léerds. Ez a kompakt
szabadidgjarmuvek mezényében elékeld rangot biztosit a

Qashgai e-Power verzidnak.

VEDELEMBEN IS TOKELETES
A mindenre kiterjedé mechanikus és €
lesztések azt eredményezték, hogy
pusztan maximalis, 6tcsillagos mindsi
te az Euro NCAP biztonsagi vizsgalata
az elérheté legmagasabb besorolast k:
félautondm vezetési funkciokat felmé
nem elédjéhez hasonldéan a kategodria

tonsagosabb tagjanak bizonyult.

AHOL MASODHEGEDUS A VILLANYMOTOR

Noha az e-Power Ujszerlségével nem vetekedhet, a
maga nemében a Nissan Qashgai masik valaszhatd
hajtaslanca is mintaszerld konstrukcié. Az 1,3 literes,
soros négyhengeres turbémotor kétféle teljesitmény-
szinten (140 vagy 160 LE) érhetd el; utébbi akar foko-
zatmentes automata (Xtronic CVT) sebességvaltéval,
illetve 6sszkerékhajtassal is tarsithato. A DIG-T eréforras
mUkodését mild hibrid rendszer teszi még finomabba
és takarékosabba: ennek villanymotorja egyfelél bese-
git a benzinmotornak olyan menethelyzetekben, ahol
onmagaban csak rossz hatasfokkal tudna mudkodni,
masrészt az inditdmotort kivaltva széles tartomanyu
stop-start funkcionalitast szolgal ki, ezeken tul pedig
lassitaskor aramot termel, és tolti a 12 V-os akkumula-
tort, ezzel tehermentesitve a benzinmotort. Mindezek
a funkciok jéforman a teljes mUikodési tartomanyban

jobb hatasfokot, ezaltal kedvezébb Gzemanyag-fo-

gyasztast eredményeznek.
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PORTER NP6

A tokéletes varosi kisteherauto

CARNET RIEGEERI

www.carnet.hu/piaggio
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A varosi kornyezetben végzett munkavégzésre
van tervezve, de a varoson kivil is tokéletesen helytall.
A Porter NP6 egyedulallé abban, hogy egyszerre
garantdlja a csucsteljesitményt, a kisebb méreteket,

a fokozott kezelhetéséget és a kérnyezetbarat motorokat.
Ezenkiviil a Porter NP6 hatékony teljesitménye
versenyképes koéltségekkel parosul, mind a vasarlas,

mind az izemeltetés szempontjaboél.

Fedezze fel a Porter NP6 kinalatat immaron

a CarNet Riegler gy6ri markakereskedésében is!




TOBB MINT 50 EV TAPASZTALAT
GARANCIA TERULETEN -

[Egész Europara kiterjedo fedezet) [f\truhézhaté garancia)

\

KOZOS AFTER SALES GARANCIA
AKCIOK A CARNET CSOPORTTAL

® Mazda, Citroen - Peugeot, FIAT, ALFA-Romeo, Renault,
Dacia, Volvo kiterjesztett garanciak

Kisteherautd garancidk akar 4,5t és 300 000km-ig (FIAT
FORD Citroen Peugeot Renault)

@ Hasznaltauto garancidk - fiatal autokra vagy akar 12
éves korig 250 000km futasig befogadva

f.III‘Ig.*:I }
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® Garancia hosszabbitasok CarGarantieval rendelkezo
ligyfeleknek akar 10 éves korig, 200 000 km futasig

@ Megnovelt iigyfél gondoskodds —

@ Mobilitas segitség egyes termékekhez

www.cargarantie.com




UGYFELKAPCSOLATI ES MUSZAKI

Eredeti alkatrészekre szolo fedezet

CarGarantie’

takes the risk out




TESZT MAZDA CX-60 PHEV

FELSOBB OSZTALYBA LEPETT
A MAZDA

Uj alapokra helyezi fébb tipusainak gyartasat a Mazda, de a mindenre kiterjedé
elektrifikacié helyett 6k még komolyan épitenek a belsé égésii motorokra is.
Ezt a viziot a CX-60 SUV mutatja meg nekiink, ami soros, hathengeres motorokkal
és egy konnektorrél tolthetd, négyhengeres hajtaslanccal érheté el.

CARNET AVIETY]  cArRNET LI

A Mazda torténete soran sosem hoédolt be a divatirdnyza-
toknak, technikai megoldasokat tekintve mindig is a sajat,
hazon beluli elképzeléseit probalta sikerre vinni. Erre ékes
példa a bolygdédugattyus kulonlegesség, a Wankel-motor
életben tartasa, valamint a turboéfeltdltd hosszu ideig tartd
mellézése, és kitartas a szivo benzinmotor konstrukcidja

mellett a Skyactive motorcsaladdal.

Makacs eltokéltséguUk néha
anyagi bukashoz, maskor pe-
dig komoly sikerhez vezetett,
a tét pedig most is komoly.
Gyakorlatilag tiszta lappal in-
ditva fogalmaztak Ujra a sza-
badidé-autds kinalatukat, és
mind min&éségben, mind a
teljesitményt tekintve feljebb
léptek egy lépcséfokkal, és az
igazi prémiummarkak ellen

szallnak ringbe.

KOMOLY ES TEKINTELYT PARANCSOLO KULSO

Ezt az elszantsdgot mar kulsé jegyeivel sugallja felénk a
Mazda CX-60. A Kodo formanyelv evolUcidjaval kialakitott
autdé mar mérfoldekre van a kétezres éveket meghatarozo,
Zoom-zoom szlogennel fémjelzett, gyerekes rajongasra
épulé konnyedségeétdl. Helyét teljesen atvette a maga-
biztos, robusztus, tekintélyt parancsoldé kialakitas, amit
a kdnnyedebb, lagy ivelésU, sallangmentes felUletekkel
ellensulyoznak. Aranyai és mérete a fels6bb kategodria
nagyvonalusagat jelzik, a CX-60 4,75 méteres hosszUsag-
gal, 1,89 méteres szélességgel és tekintélyes, 1,69 méteres
magassaggal, valamint 2,87 méteres tengelytavval ren-
delkezik. A hosszU frontrész az elsé kerék, valamint az A
oszlop kdzotti terllet pedig mutatja, hogy itt egy hossz-
motoros, hatsokerék-hajtasu autordl van szé. A csapottan

lapos, egyenes orron gigaszi hUitémaszk ul, melynek fé-
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nyezett hatszdgletl kerete atfolyik a keskeny fényszorok
buréja ala is. Ezt a trukkot tobb modellnél alkalmazta mar
a Mazda, és ennek a masztodonnak is jol all, ahogy az ol-
dalnézet torés, hatarozott fény-arnyék vonaltdl mentes,
csupan ivelt kialakitasa is. Igy a fény mindig szabad tan-
cot jarhat az auton, ami ennek kdészonhetéen napszak-
t6l fuggden mas arcat mutatja felénk. Hatul a kis testvér
CX-5-6st idézé stilus uralja a
teret, és a markatol szokatlan
maodon a lokharitéban tala-
lunk négy, kromozott kipufo-
gonak latszé dekorbetétet is.
Ezekbdl nem pofdog semmi,
az igazi csoveket rejtve talal-
juk a 16kharité alatt. Altalanos
megoldas mar ez, viszont a
Mazda eddig ragaszkodott
az eredeti kialakitashoz, de
a CX-60-assal 6k is bealltak

a sorba.

JAPAN TRADICIO A BELTERBEN

Kulsére nincs nagy kulonbség a két magas felszereltségi
stilus, a Takumi és a Homura kozott, belll azonban a ki-
viteltél fuggden nagyon eltérd vildagot képvisel az autd. A
Homura klasszikus sportos, sotét szinekkel, fekete bérrel,
a Takumi viszont maga a japan tradicio, visszafogott, de

mégis mindséqi, izléses és elegans.

Ez az a terulet, ahol a Mazda most valami Ujat villantott, a
Volvokra jellemzé, Osszetéveszthetetlen, az orszag kultu-
rajabol meritd stilust teremtettek a beltérben. A muszer-
falat boritd, érdekes felUletd, japan varrasmintaju karpit
egyszerlen pazar, a vildgos bdérbe vont Ulések otthonos-
sdgot sugaroznak, a sorbdl pedig egyaltaldan nem légnak
ki a szintén vildgos arnyalatu fabetétek, valamint a vaskos

fémszinl dekorcsikok sem.



Klasszikus, természetes ha-
tast kelt, ugyanakkor mind
tapintasra, mind megjelenés-
re prémiumszintet hoz a bel-
tér, ami kezeldszerveivel sem
ment el a futurisztikus, tech-
nokrata iranyba. Mintha csak
2003-at irnank, csupan a 12,3
colos kijelzék jelzik a digitalis
kort, az dsszes funkcié meg-
kapta a maga hagyomanyos
nyomaogombjat, potméterét.
[gy a klimakonzolon magunk
kapcsolhatjuk az Ulések hltését, fltését, minden egyéb
funkcidéval egyetemben. Az egyébként visszafogott, szinte
fekete-fehér menutvel futé fedélzeti rendszert leginkabb
a klasszikus zenehallgatas, navigacio, mobilos kapcsolat

szentharomsag jegyében tudjuk hasznalni.

A Mazda nem akarja elvonni figyelmuUnket a vezetésrdl, igy
kihagytak a felesleges kutyuket, latvanyos, de haszontalan
digitalis kiegészitéket. Ezt a torekvést annyira komolyan
vették, hogy az amugy érintésre erzékeny képernyét me-
net kdzben csak a valté mogott tarcsaval lehet iranyitani
(akarcsak 2003-ban), aki mindenképp ujjlenyomatokat
akar hagyni a kijelzén, az élhet ezzel a lehetdséggel, de
csak allé helyzetben. Azért egy kuldnleges, modern trukkre
futotta a CX-60 fejleszt6itdl: a magassagunkat megadva
az auto ulése, kormanya, a head-up display képe auto-
matikusan beall a megfelelé pozicidba, amit el is lehet
menteni. Osszesen hat soférre 250 kilénbdzd bedllitasi
adatot tarolhat a rendszer, amely arcfelismeré funkciéval

azonositja, hogy épp ki Ul a volan mogé.

A kulsé méretek tudataban elvarhato, hogy belul se le-
gyen szUkds a CX-60: az elsd valltér 1504 mm széles, ha-
tul pedig 1441 milliméteren lehet osztozkodni — ezek 44,
illetve 50 mm-rel nagyobbak a CX-5 hasonlo értékeinél.
Széltében tehat béven akad hely, de azért a hatso labtér
lehetne valamivel nagyvonalubb, a harmadik Uléssort
pedig nem a CX-60 hozza el a kinalatba, hanem a nagy
testvér, CX-90-es. Tisztességes méretl az alaphelyzetben
570 literes csomagtarto, ami a 40/20/40 aranyban dént-
hetd hatso Uléseknek hala 1148 literre ndvelhetd, plafonig

pakolva pedig akar 1726 liternyi poggyaszt is elbir a CX-60.

TELJESEN UJ TECHNIKA A LEMEZEK ALATT

A CX-60 latvanya evolucionak is felfoghatd, de a musza-
ki tartalom igazi revolucié. Uj padlélemez, G4j motorok, Uj
hajtaslanc jellemezi a modellt. Els6ként a hibird hajtas-

lanccal indult a forgalmazas, de igazan a soros hathenge-
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res benzin- és dizelmotorjai-
val fog kitdnni a tdomegbdl a
Mazda CX-60, ezek kizardlag
hatsokerék-hajtassal is ren-
delhetdek lesznek. Az auto-
rajongdk szamara muszaki
csemegének szamitd konst-
rukciot azonban megeldzte a
tesztben is szerepld plug-in
hibrid hajtaslanc, amia mar
megléve, 2,5 literes négyhen-
geres szivé benzinmotorra
épul. A 2488 kobcentis egy-
ség bizonyitott mar a Mazda6-ban, CX-5-ben, Snmagaban
141 kW (192 I6erd) csucsteljesitmény leadasara képes, leg-

nagyobb forgatdnyomatéka pedig 261 Nm.

Tipikusan magasabb fordulatszamon élé motor, amihez
nagyszerU tars a 100 kW-os (136 l6erds) villanymotor 250
Nm csucsnyomatékkal. [gy szliletett meg a valaha volt
legerdsebb szériagyartasd Mazda: 327 |6erével, valamint
500 Nm nyomatékkal. Mindez 5,8 masodperces 0-100-as
gyorsulast, és 200 km/6ras végsebességet eredményez.
Utébbi limitalt érték, valamiért ezt a hatart hdztak meg

a japan mérnokok.

A villanymotor a nyolcsebességes automata valtd és a
motor kozé kerUlt. A sebességvaltd kulonlegessége, hogy

nem teljesen hagyomanyos automata.

ARAVAL IS FELJEBB LEPETT

A Mazda CX-60 vilagaba 21 079 900 forintos alaparon
léphetlink be, és mivel mas hajtaslanc még nem érhetd
el, ennyiért mérik a 327 l6erét, tempomattal, tolatérad-
arral, szovetkarpittal, tehat az igazi finomsagok nélkul. A
kényeztetd extrakért a Homura vagy Takumi szintet kell
bejeldlni. Utdbbi a valédi csucs, 23 175 000 forintért. Ennyi
pénzért jar a finom anyagokbdl dsszeallitott vildgos belsé,
de példaul egy 1500 wattos klasszikus konnektor is, ami-

vel akar kisebb haztartasi gépeket is tudunk muikodtetni.

Soknak tlnik, de a konkurencia is ebben az arsavban
tartézkodik, s6t. A hasonlé méretekkel bird, konnektorral
tolthetd Suzuki Across 306 Ioerdvel, 6sszkerekhajtassal
25 570 000 forint listaaron. A Mazda tehat erés ajanlattal
nyitotta meg Uj hajtaslancra épulé tipusainak sorat, a CX-
60 nem hibatlan, de a megfelelé konfiguracidéban olyan

egyedi hangulatot araszt, ami kiemeli a szUrke tomegbdl.

Tesztlink hosszabb valtozatat a
www.carnet.hu/mazda
oldalon taldlod!
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KOMBI VAGY SUV? KINEK MELYIK A JOBB?

El6fordul a CarNet autészalonjaiban, hogy ligyfeliink eredetileg aszfaltterepjarét keres,
de kombi lesz a befutd, vagy kombiért jon be, de egy SUV-ra szerzédik le. Melyik autéfajta
milyen elénydkkel, hatranyokkal jar, és kinek melyik a jobb valasztas?

lgazodva az eurdpai és globalis trendekhez, Magyaror-
szagon is egyre tobb SUV taldl gazdara. 2022-ben a kis
kategorias varosi terepjarok, a Renault Captur, a Hyun-
dai Kona, a Suzuki Vitara, a Toyota Yaris Cross és tarsaik
részaranya 18,4% volt a hazai forgalomba helyezésekben.
A Datahouse adatai szerint a kompakt-SUV-szegmens (pl.
Ford Kuga, Mazda CX-30, Nissan Qashqai) részesedése 15,1
szazalék, amivel egyre kdzelebb vannak a 21,1 szazalékkal
piacvezetd alsé kdzépkategdriahoz. Sét, ha a statisztikdaban
nem a kompakt autdk kozott szerepelne a crossoverként
ide is, oda is sorolhatd Suzuki S-Cross, akkor a kulonféle
SUV-k volnanak az élen. De az embereknek nem kizardlag
emelt épitésl autdkra van igénye, sziksége. Lehet, hogy
a legdivatosabb autéfajtanal jobban illik a sajat autdzasi
szokasokhoz egy kombi. CikkUnkkel a két autdfajta ko-
zOtt segitlnk valasztani. Csomagtertk hasonldan tagas

és praktikus, de fontos kulonbségek vannak kozottuk.

ULESHELYZET: MAGASABBAN, VEDETTEBBEN?

Sok Ugyfellnk azért valaszt a CarNet markainak rendkivul
széles autdkinalatabdl vagy a Hasznaltautok.hu oldalon ke-
reshetd hasznalt autdink kézul SUV-t, mert kedveli a magas
Uléshelyzetet. Varosi hasznalatban sok beuléssel és kiszallas-
sal komoly elény a kényelmesebb ki-beszalldas.Magasabban
Ulve vezetni j6 érzést ad, a kapitanyi Uléshelyzet pszichés és
tényleges elényokkel is jar. Az egyik a magabiztosabb vezeté-
si pozicid, amibdl elénydsebb kilatas és jobb biztonsagérzet
fakad. A fokozottabb védettség nem csupan illdzid, a maga-
sabban Ulék ugyanis valamivel kisebb veszélynek lehetnek

kitéve oldalUutkozéskor, mert a belsé szervek helyett a csipd

magassagaban csapddik be a masik autd oldalrdl. EIénnyel
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jar a magasabb felépités a térkinalatban is. Az emelt Ulés-
ben utazé emberek valamivel kevesebb helyet foglalnak
hossziranyban, igy tobb Uléstér jut egységnyi autdhosszra
az aszfaltterepjardkban, mint a nyUjtottabb Uléshelyzetet

kinalé normal személyautdkban.

KAROSSZERIA: VAROSBAN IS

KAMATOZO TEREPADOTTSAGOK

Bar egy SUV tobbnyire ugyanazt a technikat hasznalja, mint
markan belul az alacsonyabb épitési autdk, nagyon kevés
kivétellel nincs bennUk terepattétel és valodi differencialzar
sem, terepjard képességuk mégis jobb a sima személyautod-
kénal. A nagyobb hasmagassag jelentds elény folddton. A
jobb elsé és hatso terepszdgek azt jelentik, hogy az elsé és
a hatso lokharito kialakitasanak készonhetéen nehezebben
furjak a foldbe az orrukat vagy a farukat meredek emelke-
dékon, partfalakon.

Elete legnagyobb részét — vagy akar egészét — egy SUV is ki-
épitett utakon tolti, szerencsére a jobb terepadottsagok nem
csak offroad kornyezetben kamatoznak. Egy aszfaltterepjaré
|I6kharitdinak alsé éle kevésbé sérllékeny parkolaskor, nem
koppan neki a jardanak, nehezebben ér le Uthibakba hajt-

va, batrabban lehet jardara felparkolni és onnan elindulni.

VEZETHETOSEG, UTTARTAS:

EGY SUV SEM BORUL, DE JOBBAK A KOMBIK
Vezethetdségben a fizika torvényei a terepjarok ellen dolgoz-
nak. Magasabb felépitésik magasabb sulypontot jelent, ami
erésebb karosszériaddlésre hajlamositja Sket és rontja agili-
tasukat az alacsonyabb autékhoz képest. Ezen lehet segiteni
feszesebb futdmuihangolassal, dm azt a rugdzasi kényelem
fogja megsinyleni. Egy SUV nem képes egy alacsonyabb épi-
tésl kombival azonos kényelmi és menetdinamikai szintet
nyUjtani. Vagy a nagyobb oldaliranyu billenésekben vagy a
kényelmetlenebb rugdézasban, esetleg mindkettében érvé-
nyesulnek a koncepcié hatranyai.

25-30 éve készulnek modern kori, személyauté-technika-
ra gyartott, 6nhordoé karosszérias SUV-modellek. Ezeknél
az autoknal fel sem merUl a korabbi generacios terepjarok
borulasi hajlama hirtelen kikertléskor. A futému, az elekt-
ronikus menetstabilizalas és a gumiabroncsok folyamatos
tokéletesitésével egy mai SUV borulasi hajlama vészhelyzet-
ben is elhanyagolhatd, nem is emlékeztet a korabbi alvazas
terepjarok instabilitasara gyors kikerulésnél, hirtelen sawval-

tast kdvetd visszatéréskor az eredeti savba.



VARIALHATOSAG: ELONYBEN A TEREPJAROK

Bizonyos automarkak az egyterik gyartasanak leallitasa
utan aszfaltterepjardikat lattak el sokoldalUdan variadlhaté
utastérrel, hogy az egyterUls uUgyfelek hliek maradjanak a
markahoz. Az utastér atrendezhetéségének rugalmassaga-
ban egy SUV tébbet nyujthat a kombiknal. Az elérehajthatd
tamlaju utasoldali elsé Ulés mindkét autéfajtdban eléfordul,

de a hatso ulés hossziranyu allitasa a kombikbdl kimarad.

Tovabbi elény a terepjaroknal a harmadik Uléssor, ami a
nagyobb modellek extralistajan fordulhat eld, amilyen pél-
daul a Nissan X-Trail vagy a Hyundai Santa Fe. Ertékesité-
ink orommel tajékoztatjak Ugyfeleinket az egyes tipusok
utastér-atrendezési lehetdsegeirdl, illetve arrdl, hogy ezek
a felszerelések mely kiviteli szintekhez tartoznak alaparon
és hol valaszthatok 6nalld extraként vagy jutanyos aru ext-

racsomagban, mas tételekkel egyutt.

GUMIKOLTSEG: TOBBE KE-

WWW.CARNET.HU

magasabb felépitése, nagyobb karosszéridja, nagyobb kul-
sé visszapillantd tukre, szélesebb gumiabroncsa és ebbdl
fakadodan kiterjedtebb homlokfelllete rontja a karosszéria
aramlastani tulajdonsagait.

Eredendd hatrany a nagyobb tdmeg is. Az ADAC, a legna-
gyobb német autéklub 6sszehasonlitasa szerint a sulytobblet
egy Otajtds vagy kombi személyauto és a vele 6sszevethetd
meéretl SUV kozott 15-20 szazalék is lehet. A rosszabb alak-
tényezd és a nagyobb homlokfellUlet elsésorban autépalyan
ndveli az Uzemanyagigényt, ahol a |égellenallas a legfonto-
sabb legyézendd menetellenallas. A sulytdbblet ezzel szem-
ben varosban hat kedvezétlenul, ahol sokszor kell Ujra és Ujra

felgyorsitani a nagyobb tomeget.

A Spritmonitor.de oldal a regisztrald autdsok online tankolasi
napldibdl szamol atlagfogyasztast. Ha kelléen sok bejegyzés
van fent, az j6 kozelitéssel megmutatja a vegyes forgalom-
ban varhato fogyasztast egy-egy autdtipussal. A most futd

Mazda CX-5-re keresve a 150

RUL SUV-T TARTANI

Anyagi szempontbdl egy SUV
tdbb téren is hatranyban van
a kombihoz képest. Az egyik
ilyen részterulet a gumiabron-
csoké. A 235/50 R19-es méret
egy kompakt és kozépkate-
gorias terepjarékon megtalal-
haté gumit takar, a gyonyord
nagy felnin egy még megfe-
lelé rugdzast kinald, nem tul
alacsony oldalfal-magassagu
gumival. llyen gumiabroncsok
nagyjabol 55-75 ezer forintos
arsavban rendelheték neves
prémiummarkak kinalatabal.
Ugyanennek az autdmarkanak egy jol felszerelt kompakt
kombijara 225/45 R17-es gumiabroncs valo. Ez a 195/65 R15
és a 205/55 R16-0s gumiabroncsok valtémérete, igen nagy
darabszamban készUl, keresett és viszonylag kedvezé aru
gumi. Ebben a méretben az internetes gumiabroncs-we-
baruhazak korulbelul 36 és 50 ezer forint kdzotti 0sszegé-
rért szallitanak ki egy gumikoépenyt, ha ugyanarra a harom
prémium-gumigyartéra szUrjuk le a hatalmas kinalatot. A
kulonbség egy garnitdra vételaran 60-90 ezer Ft, amihez
hozzaadddhat a nagyobb felnik és gumik magasabb at-

szerelési koltsége.

FOGYASZTAS: TAKAREKOSABB A KOMBI
Egy SUV rendszerint tdbbet fogyaszt a vele motorerében
és méretben osszevethetd kombinal, aminek tobb oka is

van. Az egyik f6 tényezé a légellenallas. Az aszfaltterepjardok

|6erés dizelmotorral 6,60 1/100
kilométeres atlagfogyasztast
ir az adatbazis. A joval hosz-
szabb Mazda6 ezzel szemben
6,15 literrel beéri atlagosan. A
Ford Fiesta és varosi crossover
parja, a Puma 100 kilométerre
6,15, illetve 6,22 litert fogyaszt
a 125 |6erés 1.0 EcoBoost ben-
zinessel. Kézel van egymas-
hoz Dacia Duster és a Logan
kombi atlaga is a haromhen-
geres turbods benzinmotorral.
Elébbié 6,56 /100 km, utébbié
6,29 liter ugyanekkora tavon.
suv-daciaduster Nagyobb auték esetében a harom Uléssorral
is elérheté Peugeot 5008 atlaga a 2,0 literes dizelmotorokkal
6,7, az 508-¢é kerekitve 6,3 liter. A kUlonbség autdtipusonként
valtozo, nagyobb és kisebb is lehet ezeknél a parosoknal, de
nem literekben mérhetd. Ha a kombihoz képest 10 szazalékos
tobbletfogyasztasbdl indulunk ki, azzal jol bekalkulalhatd a

két autdfajta Uzemanyagkoltségeinek varhato kuldonbsége.

Reméljuk, hogy ezekkel az adatokkal és jellemzékkel sike-
rult tampontokat adni Olvasdinknak az autdvalasztashoz. Az
egyes markak autdit alaposan ismeré értékesitdink szamos
értékes tapasztalattal és tanaccsal segithetik a dontést az
Ugyfeleinkhez legjobban illé auté megtalalasaban - legyen
az kombi vagy SUV.benzinessel. Kbzel van egymashoz Da-
cia Duster és a Logan kombi atlaga is a hdromhengeres
turbos benzinmotorral. ElIébbié 6,56 1/100 km, utobbié 6,29

liter ugyanekkora tavon.
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AHOL A PANDAK SZAMA
MEGHALADJA AZ EMBEREKET

Van egy sziget, ahol a Fiat szerint tébb a Panda van mint ember.

A Foldkozi-tenger kézepén fekvé Pantelleria Sziciliatél 100 km-re délnyugatra,
Tunéziatdl kb. 65 km-re északkeletre fekszik, teriilete mindoéssze 83 négyzetkilométer,
és csaknem nyolcezren lakjak. A sziget népszeri kisautéja a Fiat Panda, ez pedig
akar az utikonyvekbe is bekeriilhet a sok latvanyossag mellett.

CARNET /RIEGLER

A Fiat a “Pandelleria” cimi dokumentumfilmjével tisz-
teleg az 1980-ban bemutatott, és azéta is téretlen nép-
szerliségl kisauto, valamint az autét gyarté Pomigliano

d'Arco-i “Giambattista Vico” Gzem alkalmazottai el6tt.

A 30 perces filmben Pantelleria 14 lakéjat mutatjak
be, akik a Fiat Pandak harom generacidja iranti sze-
relmukrél mesélnek. Van kézéttiuk méhész, gazda,
autoszerel6, pap, zenész is is. Mindannyian szeretik a
szigetet és a Fiat Pandat, amely sokoldalusaganak és
funkcionalitasanak kdszonhetéen segiti 6ket minden-

napi tevékenységeikben.

A filmben alapjan tényleg Ugy tlinik, mintha a szigeten
tényleg szinte csak Fiat Pandak kézlekednének. Na jo,

néha feltlinik néhany Punto és 500-as is...

“Beinditod a motort, és megy. Keveset fogyaszt és nem
kérdez semmit” - foglalja 6ssze a terepmintasra festett
Panddja egyszerliségét egy férfi, aki a repulétéren dol-
gozik. Egy pap pedig arrél mesél, hogy a szigeten az

utak keskenyek, ezért a Pandakkal konnyu dolguk van.
A film kapcsan Olivier Francois, a Fiat vezérigazgato-

ja kozolte, hogy 43 évvel bemutatdsa utan utan a Fiat

Panda a vezet6 varosi auté Eurépaban és a legkelen-
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débb jarmu Olaszorszagban, ahol a teljes piaci része-
sedése 8 szazalék. A vezérigazgatd szerint a Pomig-
liano d’Arco-i gyar dolgozoéi hihetetlen szenvedéllyel
és profizmussal dolgoznak azon, hogy a Panda sikere

soha ne érjen véget - mondta.

A Fiat Panda 1980-as bemutatasa harom generaciot és
rengeteg modellvariaciét élt meg. Harmadik generaci-
6ja 2011 6ta kaphato, kisebb nagyobb valtoztatasokkal.
A legutolsé nagyobb valtozas az volt, hogy lagy hib-
rid hajtassal is kaphaté: az egyliteres, hAromhengeres
FireFly motorhoz csatlakozik az inditégenerator és a
3,6 kilowattos akkumulator. A motor teljesitménye 70

l6er6, nyomatéka pedig 92 Nm.

A Fiat Panda negyedik generacidja varhatéan mar telje-

CARNET DIE

sen elektromos lesz. A hirek szerint
ez a modell a Jeep Avengerrel k6-
z0s gyartosoron készilhet majd, és
ugyanazt az eCMP platformot hasz-

nalja majd, amire a Jeep is épul.

A CarNet Fiat kereskedéseiben is

megtaldlod a Fiat Pandat. A ben- NEZD MEG
zines valtozat 5.720.000 forintos AVIDEOT!

alaparon érheté el.
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~__un sacerdot Scopri
e Pandelleria!
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PEUGEOT 508

MEGUJULT

AZ 508-AS PEUGEOT!

Judniusban mar a markakereskedésekben lesz az 508-as Peugeot vadonatuj szedan és kombi
valtozata. A facelift leginkabb az auté orran érheté tetten, az eddigi egy helyett mar harom, karom
alaku menetfénnyel hasit, és keskenyebbek lettek a fényszorok is. A LED-matrix fényszorék mar az

alapfelszereltség részei lesznek.

% AUTO-FORT

Az Uj 508-ason jelentdsen valtozott a hdtédmaszk is, igy
mar jobban illeszkedik az Uj markaarculatba, és termé-
szetesen megkapta az Uj emblémat is az autd. Az autd
hatulja kevésbé valtozott, de a lampak kozul eltint az

oroszlanos logo, helyére Peugeot felirat kerult.
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Az utastérben csak aprébb Ujitdasok vannak, eltint a
valtokar, azt billenékapcsoldra cserélték és a kormanyon

is mar az Uj embléma fogad.

Az autdé motorkindlata nem nagyon valtozott. Az alap-
modellek a harommhengeres, 130 |6erés PureTech 1,2 lite-
res benzinmotorral vagy a négyhengeres, 1,5 literes, 130
|6erds dizelmotorral érkeznek. Mellettik harom plug-in
hibrid hajtas valaszthato, a 180 és 225 |6erdés hibridek el-
séerékhajtassal jonnek, a csicsmodell viszont 6sszkere-

kes és 360 |6erds.

Az 508-as reklamfilmjében a hosszu tavu versenyekre
tervezett 9X8 Hypercar is szerepel. A tavaly bemutatott
versenyauto minddssze 1030 kilogramm és csaknem
680 |6erds. Egy 2,6 literes V6-o0s turbdmotor, valamint
egy Vvillanymotor hajtja: az elébbi a hatso, az utébbi az

elsé kerekeket.







TESZT MUSTANG MACH-E

CARNET RIDE - MUSTANG
MACH-E HATOTAV TESZT

A forgatas célja az volt, hogy megnézziik, vajon télen is el tud-e menni a Ford Mustang
Mach-E 400 kilométert egyetlen toltéssel.

Bar ugy volt, hogy ,,tojasokon Iépkedve” megoldjuk valahogy, de kézben az élet k6zbeszdlt
és a sracok nem igazan tudtak azzal foglalkozni, hogy hol nyerhetnének par kilométert,
ellenben elragadta 6ket a hév inkabb kiélvezték azt, hogy egy brutalisan jé autéban Ullnek.
Hogy igy mi lett a vége? Nézd meg a videét és megtudod.
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AZ EV ELEKTROMOS AUTOJA
A JEEP AVENGER

A vadonatdj, teljesen elektromos Jeep Avenger kapta az “Ev Elektromos
Autéja” és a “Legjobb Elektromos Varosi Auté” dijat a 2023-as Top Gear
Electric Awards-on.

CARNET CARNET
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A Top Gear értékelése szerint az Avenger kicsi, rovidebb,
mint a legtébb crossover, konnyen mandéverezhetd, a ka-
rosszérian kérbefutd mlanyag elemek pedig jol védik a
sérllésektdl. Terepszdgei, hasmagassaga terepjarasra is
alkalmassa teszik, a hatul uléknek is sok hely van, cso-
magtartdja pedig megfeleléd méretld. Mindent 6sszevetve
ez a legjobb varosi elektromos auto - irtak.

Jack Rix, a Top Gear Magazin szerkesztéje szerint
a Jeep Avenger azok kozé az autok kozé tarto-
zik, amit olyan emberek terveztek, akik élvezik
a munkajukat. A formak, a szinek és az anyagok
modernek és dsszeillenek. Szép formatery, tisz-

tességes aron.

Az 1536 kg sulyu Jeep Avenger 408 centiméter

hosszu, 16 centivel rovidebb, mint az eddigi legkisebb
Jeep, a Renegade. Csomagtartdja 355 literes, utasterében
pedig 6sszesen 34 liternyi hasznos rakododhelyet talalunk.
Az Avenger elsé kerekeit hajto elektromos motor 156

|6erds, az akkumulator kapacitasa pedig 54 kWh. A WLTP
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szerint mért fogyasztas 12,5 kWh 100 kilométeren, igy
akar 400 kilomeéter is megtehetd az autdval. Az autot
akar 100 kW-os teljesitménnyel is tolthetjuk, igy 20-rdl
80 szazalékra feltolteni 24 perc alatt lehet. Nullardl szaz-
ra 9 masodperc alatt gyorsul, végsebessegeét pedig 150

km/h-ban maximaltak.

A Jeep a tervek szerint 2025-ig négy teljesen elekt-
E romos hajtasu jarmuvet mutat be, 2030 végétdl
T

pedig mar csak teljesen elektromos modelleket

forgalmaz majd Eurdpaban.

A Jeep Avenger mar a CarNet kereskedéseiben
is rendelhetd, 15.990.000 forinttdl.
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MERT TABOROZNI JO!

Nyari vitorlas taborokra gondolva a nagy tébbség egybdl a Balatonra gondol.
Pedig nem is kell olyan messzire elutazni a févarosbol, sokkal kézelebb is varja
mindségi vitorlazas tanulasi lehetéség a gyerekeket!

Agardon a Velencei-té partjan tobb, mint tiz éve kinal vitorlas gyerek taborokat a Yacht Klub Agard. A tdborok
5 naposak, hétfétdl péntekig tartanak, lehet ott alvos és bejards modot is valasztani. A taborokban a gyerekek
megismerkednek a vitorlazas alapjaival, de emellett sokat jatszanak, strandolnak. Optimist és RS Fewa vitorlasokkal,

szakedz6 iranyitasaval tanulnak a gyerekez vitorlazni.

A Velencei-t6, mivel a Balatonnal kisebb vizfelulet, biztonsagosabb a tanulék szamara, nem nének akkorara a
hulldamok még erds szélben sem. A t6 vizét nadasok, kis szigetek tagoljak, ami vadregényessé, érdekessé teszi a
t6 felfedezését vitorlas hajokkal. Ezt meg is teszik a fiatalok a tdbor egyik napjan, - ha az idéjaras megengedi, -

hosszabb turan keresik fel a té rejtett részeit.

A taborokat 8 és 18 év kozti fiataloknak ajanlja a klub, két korcsoportra bontva |

ehet a taborokra jelentkezni. Alapfeltétel a biztos Uszni tudas, és a jokedv! B
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MOTOROS KALANDOK, TELJES
BIZTONSAGGAL

Hogyan lehet a motoros utazast teljes felszabadultsaggal élvezni? Erdemes felkészilni a megfelelé
okiratokkal és biztositassal, hogy az utazas és a kézlekedés valéban zavartalanul teljen. Nézzlik
meg kozelebbrol, hogy mire érdemes odafigyelni, ha motorral vagunk neki az atnak.

1. Vizsgaljuk at a motort utazasunk elé6tt:

mielétt barmilyen hosszabb uGtra indulunk, at kell vizsgalni a motorunkat. Legfontosabb teenddéink: ellendrizzik
az olajszintet, ha sziikséges poétoljuk. Vizsgaljuk meg a gumiabroncsok allapotat, prébaljuk ki a fékeket és elle-
ndrizziik az 6sszes lampat is. Figyeljlink az akkumulator toltottségi szintjére, hiszen ez hatassal van az elektromos
egységek miikédésére. Tovabba ellenérizziik a motorlanc allapotat és ha szukséges, cseréljuk azt is.

2. Forditsunk figyelmet a megfelel6 ruhazatra:
minden esetben csak a megfelel6 felszereléssel induljunk motoros turara, hiszen a kényelmes és biztonsagos
ruhazat életet menthet! Miel6tt elindulnank, ellenérizziik a bukdésisak, a véddruha és a kiilonb6z6 protektorok

allapotat. Készlljunk szaraz és nedves, esés idére is.

3. Kossuk meg a kotelezé biztositast:

fontos tudni, hogy egyetlen robogé és/vagy motorkerékpar sem koézlekedhet kézaton kételezd biztositas nélkul.
A statisztikak szerint a magyar utakon kézlekedé robogdk felére mégsem kotnek kotelezé biztositast, pedig ezzel
elkeriilhet6 lenne gyakori kdziti szabalysértési birsagok kiszabasa és a pétdijfizetés, illetve egy esetleges baleset

okozasa esetén felmerulé kartéritési procedura is.

4. Tartsuk be a KRESZ-t:
bar ez természetesen alapvetd, azért célszeri kihangsulyozni, hogy tartsuk be a KRESZ szabalyait bel- és kulfol-
don egyarant, és ne Iépjuk tul a megengedett sebességhatarokat!

5. Ellendrizzik okmanyaink érvényességét:
indulas elétt nézzuk at a kovetkezé okmanyok meglétét és érvényességi datumat: személyi igazolvany, jogosit-

vany, forgalmi engedély, Gtlevél, és tartsuk is magunknal a sziikséges iratokat.
6. Késsuink utasbiztositast:

akar belfoldre, akar kulfoldre indulunk, az utasbiztositas segitséget nyujt a balesetek, sérlilések és betegségek

esetén, illetve az elveszett vagy megrongalédott csomagok, lopaskar, vagy az utazas meghiusulasara is.
Kellemes és biztonsagos nyari motorozast kivan az E-utas.hu csapata!

Utasbiztositas online, dijkalkulacié és szerz6déskotés kényelmesen, o
akar indulas elétt kézvetlen: www.e-utas.hu euUuroris k. h u

Ko6telez6 biztositas autéra-motorra percek alatt: www.eurorisk.hu
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FELMILLIOTOL FELFELE:
RETROAUTOK MASODKEZBOL

500, Uj Bogar, MINI, PT Cruiser és mas retroauték hasznaltan.
Erés felfutasban voltak az uj modellek k6zott a retroauték az ezredfordulé korul, igy
ma viszonylag kevés pénzért vehetilink legendas elédoket idéz6 autdkat, nagyszérias
technikaval. Mire kell figyelni a multidézé hasznalt autékkal? EImondjuk.

FORD THUNDERBIRD
LEGENDA UJRATOLTVE
Iranyar: egy-egy példany kaphato,

most épp 5,5 millié forintért

Evjarat: 2002-2006

Motorkinalat: 3,9 V8: 284 LE

Kivételes helyzetben volt a Ford, hogy a Mustangon kivul még
egy legendas sportkupéja, illetve kabridja volt a Thunderbird-
del. Eredetileg a T-Bird kétajtds, nyithato tetds, és amerikai
meércével sportos autd volt az 1955-6s modellévtdl. Tobb mint
négy évtizedes egybefliggd palyafutasa soran a Thunderbird
egyre inkabb puhult, az egykor kétuléses autobdl terebélyes
4-5 személyes kupék és kabridk szulettek, akar 5,7 méteres
hosszUsaggal és 2,2 tonnas tdmeggel. Sportossaga inkabb
a motorok erejére vonatkozik. A nyolchengeres eré6géepek
generaciotol fuggden 4,2-7,5 literesek voltak, de tobb nem-
zedék hathengeres motorokkal is készUlt. Az olajvalsagok
hatasara némelyik 90 l6erds sem volt 3,3 literes hengerdr-
tartalommal, mert a fogyasztascsokkentés legegyszeridbb

modszere a motorok visszafojtasa volt.

Cikkunkben a 11. generacid szerepel, amivel a Ford 2002-ben
Gjjaélesztette a nagy nevet. Ot év sziinet utan krémfelnis
retroautoként tért vissza a Thunderbird, formaja az elsé ge-
neraciot idézte. A hidraulikus tetémozgatasu luxuskabrié a
,Halj meg maskor” cimU James Bond-filmben is szerepelt.
Az elsé évben a Ford a nosztalgiat hangsulyozo sarga és zold

pasztellfényezéssel gyartotta a kétulésest.
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MUszaki alapjai kozdsek a Magyarorszagon szinte ismeretlen
Lincoln LS-ével és az egzotikus nagyautéként hazankban is
érdekes alternativat jelentd Jaguar S-Type-éval. Akkoriban a
Jaguar is a Ford-konszern leanyvallalata volt. A Thunderbird
vevéinek azonban nem kellett beérnie holmi hathengeres
alapverzidkkal, itt egyféle motor volt, a V8. Ezt a 284 |6erds,
3950 kdbcentis nyolchengerest a Jaguartol vette at a Ford.
2005-ig 6sszesen csak 68 098 példany készult a kereskedelmi
értelemben sikertelennek mondhatd kétulésesbdl. Elterje-
dését arahoz képest kdzepes mindségérzete sem segitette,

de kis darabszama hasznalt autoként ndveli a T-Bird azsidjat.

Egzotikussaga ellenére a Thunderbirdbdl akad egy-egy el-
addé hasznalt autd. A tipus ritkasaga miatt arakat nehéz volna
megjeldlni, a cikk irdsakor épp 5,5 millié forintos irdnyaron van
egy eladd. V8-as amerikai autonal mindig érdekes kérdés a
fogyasztas, de az utolsé Thunderbird szomja 6ssze sem ha-
sonlithatd akar 7536 kdbcentis felmendi benzinpusztitasaval.
Autogazzal 11-16, benzinnel 10-14 literrel meg lehet tenni vele
100 kilométert. Ha gyengélkedne a nevében a mennydorgés
és madar szavakat hordozé Thunderbird, sokszor csak egy
gyujtotrafo szallt el a nyolc kozul. A gyujtotekercsek akar
hazilag is cserélhetdk, de a diagnosztizalassal és a javitassal
bizalormnmal fordulhatnak Ford-markaszervizeink munkatar-
saihoz. A Ford még sokféle gyari alkatrészt szallit az autdéhoz,
igy nem kell az internetrdl, részben bizonytalan hatterd we-
baruhazakbdl 6sszevadaszni hozza a karbantartashoz vagy

javitashoz szukséges potalkatrészeket.

FIAT 500

STILUS ES MEGBIZHATOSAG

Irdnyar: kb. 1,6-1,7 millié Ft-tél

Evjarat: 2007-t6l van gyartasban
Gyakori motorok: 1,2: 69 LE, 1,4: 100 LE;
1,25 dizel: 75/95 LE

2007 juliusaban napra pontosan a legendas eléd, a Nouva

500 50. szUletésnapjan mutatta be a FIAT a retrés formatervi



kisautot. Az utdd a tdomegeket motorizald, de puritan, olcsd
kiskocsinak tervezett eléddel ellentétben sikkes, stilusos és

rendkivul egyedivé konfiguralhatd ékszerdoboz lett. Az iran-

tuk tanusitott rajongas azonban kdzds benntk.

2016-ban a FIAT tovabbfejlesztette az autdt. A facelift az orron
a moédositott fényszdrékon, hatul a lampak kézépséd betétjén
lathatd, amely a karosszéria szinét viseli. Id&kdzben megje-
lent a modell elektromos hajtasu valtozata az 500e, amely
nemcsak technolégiaban, de méretében is eltérd auto. llyen
helyi szinten emisszidmentes 500-asokat is értékesit a CarNet
budadrsi, gydri, tatabanyai és veszprémi markakereskedése

a lagy hibrid hajtassal elérhetd uj 500-asokon kivul.

A 312-es tipuskddu FIAT 500 motorvalasztékaban megtalaljuk
az Abarth 595 és 695 sportmodellek 180 I6erds turbémotorjat
is, de hasznalt autéként a takarékos, nagyon kiforrott 1,2-es
a legjobb valasztas. A négyhengeres 69 l6ereje megfeleléen

mozgatja a csabos kiskocsit.

Az évek muldsaval az olaszos stilusu utastér néhany helyen
csunyan oregedhet, de a kormanykerék bérbevonatanak
cseréjével nagyon megszépulhet a kocsi. A mUszaki ala-
pokat az 500 megosztja a korabeli Pandaval, mindkét autd
technikdja egyszerlen javithatd. Kedvezd aron beszerezhetd
alkatrészei is vonzébba teszik az 500-ast hasznalt autoként.
Batran engedhetlink a csabitasnak, a FIAT 500-ban akkor is

remek a hangulat, ha odakint épp vigasztalan az idé.

MINI

UJRAKEZDES NEMET HATTERREL

Iranyar: kb. kb. 850 000-2 800 000 Ft

Evjarat: 2000-2008

Gyakori motorok: 1,6: 90 és 115 LE,

1,6 kompresszor: 163/170 LE; 1,4 dizel: 75/88 LE

Még az 1990-es években bonyolddott a BMW a brit kalandba,
amikor bevasarolt a szigetorszagbeli autdiparba, megszerez-
ve a Mini, MG, Land Rover, Range Rover és Rover markakat
(a Rolls-Royce késébb kerult a céghez). Hamar kisult, hogy

rafizetés volt ez a befektetés, amit a Land Rover és a Range

WWW.CARNET.HU

Rover eladéasa részben mentett, de a Rovertdl és az MG-tél
csak jelképes 10 fontért tudott megszabadulni a német fél.
J6 érzékkel megtartottak viszont a kisautdirdl hires Minit, de
a nevet kovetkezetesen MINI-nek irja a gyartd a retroautds

éra megkulonbdztetésére.

2000-ben kezddddtt az Uj generacid gyartasa, eleinte kiza-
rolag haromajtos karosszériaval, majd kabrioként is. Az R50
az alapverzié jele, a kabrié kdédja R52, az R53 pedig a mecha-

nikus feltoltés sportmodell, a Cooper S tipuskddja.

Bar a ferdehatuak kdzul idén a legfiatalabb elsé generaci-
6s MINI is 17 éves lesz, az eredetit idézd, de kivalo érzékkel
modernizalt dizajn és utddainak hasonld formaterve miatt
a tipus nem hat 6regnek, plane nem bd 20 évesnek. Stilu-
sos autd, ami értékesebbnek tlinhet valds aranal. A kortars
kisautokhoz képest nagy elénye a kivald vezethetdség, a
gazdagabb biztonsagi és kényelmi felszereltség. Szokatlan

a nagyon magas embereknek is passzold Uléshelyzet, amit

Dirk Nowitzki, a 213 centis kosarlabdasztar demonstralt a

minddssze 3,63 méteres kisautoban.

Ajanlhaté a One nevl alapmodellben 90, a Cooperben 115
|6erds 1,6 literes benzines motor. Ugyanez a kompresszorral
a Cooper S-ben 163 |6erds, a 2004-es rancfelvarrastol mar
170. Fontos tudni, hogy ez nem a kovetkezd generacidban
bevezetett Prince-motor, hanem egy attdl teljesen fugget-
len konstrukcio, Chrysler-eredettel. A 75, majd 88 |6erds di-
zelt a Toyota szallitotta, a Yaris 1,4-es D-4D motorja hajtja a
dizel-MINI-ket.

A belsé téri mUanyagfellletek, kapcsoldk amortizacioja-
nal sokkal sulyosabb hibalehetéség a kormanyrasegitésé.
Szivaroghat a szervokormany szivattyuja, és ha elromlik a
szervoszivattyu ventilatoros hltése, a villanymotorral hajtott

pumpa kénnyen tulmelegszik és cserét kovetel.

Kisebb hibalehetéség a beazé csomagtartd és hatsé lampa,
valamint a tetékarpit beesése az elengedd ragasztéd miatt.
Oda kell figyelni a hltérendszer mikodésére, az autd ala-

csony épitése miatt konnyd megutni a hdtéradiator aljat
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vagy egy csovét, ami szivargast, majd tulmelegedést okozhat.
2004-t8l a modellfrissitéssel tartdsabb kézi sebességvaltok

valtottak az addigiakat.

Fejlettebb technikaja miatt a MINI nem azoknak j6 valasztas,
akik egy Aygo, egy i10 vagy egy Twingo arszintjén Uzemeltet-
hetd varosi autdt keresnek. De prémium-kisautods felszerelt-
sége, sikkes karosszériaja és kortalansaga vonzo tarssa teszi

a mar 800-900 ezer forinttdl kaphatd generaciot.

FIAT 124

KET VILAG LEGJAVA

Irdnyar: kb. 7,8-11,9 millié Ft

Evjarat: 2016-2020

Motorkinalat: 1,4 MultiAir Turbo: 140 LE.
Abarth 1,4 Turbo: 170 LE

Egy kompakt, konnyU, kétuléses, hatsdkerék-hajtasu autd
élményfaktora kdztudottan magas, ha pedig még a teteje is
nyithatd, aligha adhat tobb 6romot egy négykerekd. A FIAT
124 Spidernek dsszesen 6t év adatott meg Uj autdként, de a
karakteres roadster hamar klasszikus autéva érhet, csekély

darabszamai miatt értékndvekedési potenciallal.

Formaja az 1966-t6l egészen 1985-ig, utolsé éveiben Pinin-
farina Spidereuropa néven gyartott 124 Sport Spidert idézi.
A 124 Spider annak ellenére a legszebben megvaldsitott ret-
roautok egyike, hogy csak a tipus alapjait adé Mazda MX-5

orrat és farat modosithattak a formatervezék.

Nem meglepd, hogy a 348 kodjell roadstert a Mazda gyartotta
Hirosimaban, legnagyobbrészt az MX-5 ND-vel, a negyedik
generacidval kdzos technikara. A sebességvalté azonban az
eggyel korabbi MX-5-bél vald, hogy jol birja a turboéfeltoltés

motorok nagyobb forgatonyomatékat.

Minddssze 1150 kilds a FIAT 124 Spider, ami nemcsak vérpezs-
dité menetteljesitményekben kamatozik, de meghokkentéen
alacsony fogyasztasban is. A 140 [6erés motorral 7-7,5 literes
atlagfogyasztasra szamithatunk, aminél az dnzard differenci-
almuves, alomkodnnyen driftelé Abarth is csak par deciliterrel

kér tobbet 100 kilométerre. 240 Nm-es nyomatékmaximu-
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maval a masik motorvaltozat is lelkesen farol gdzadasra, a

nyitott differencialmuvel is éimény kanyargds Uton terelni.

Mind a FIAT-verzié 140, mind az Abarth-modellvaltozat 170
|6erés négyhengerese MultiAir-motor. Nagyon fejlett valto-
z6 szelepvezérlésuk elektrohidraulikus allitdssal moédositja
a szelepek nyitasi-zarasi idejét és a szelepnyitas, avagy a
szelepemelés, mértékét. Ezek a motorok hosszu élettar-
tamuak, de nagyon fontos a gyari olajjal stGrldn elvégzett
motorolajcsere és a gyujtogyertyak el6irds szerinti cseréje,
szintén gyari gyujtogyertyakra, ami szavatolja a motorok

tartoés, kifogastalan mikodését.

Tobbnyire keveset futott, masodik-harmadik autoként hasz-
nalt kocsikbdl all a kinalat, jellemz&en alacsony, 6t szamjegyU
futasteljesitménnyel. A hasznalt FIAT 124 Spiderek kdzul a
CarNet budadrsi Alfa Romeo-szalonja is arul egyet, rdadasul
8 millid Ft alatti araval a legbiztosabb hatterd fehér spor-
tautd kerul a legkevesebbe a cikk irasakor Magyarorszagon

kaphato modellek kozul.

VOLKSWAGEN NEW BEETLE

UJ KORI BOGAR, KABRIOKENT IS

Irdnyar: kb. 900 000-2,2 millié Ft

Evjarat: 1998-2010

Gyakori motorok: 1,4 16V: 75 LE, 1,6 8V: 102 LE,
1,9 TDI dizel: 90-105 LE

Alvazlemezre csavarozott karosszériaju elédjével ellentét-
ben a New Beetle 6nhordd acélkarosszérias konstrukcio.
413 centijével nem hosszU, de elég rosszul attekinthetd auté.
Parkolasnal megszokast igényel a gombolyd, félkorivekkel

megrajzolt karosszéria, és csekély hasmagassaga miatt a

Beetle I6kharitdja alulrdl is sértlékeny.

Mivel a hagyomanyos farmotor és a hatsdkerék-hajtas gaz-
dasagtalan lett volna, a retroautd keresztben beépitett or-
rmotorral és elsékerék-hajtassal valdsult meg. Technikdja
kdzos tobbek kozott a negyedik generacids Volkswagen
Golféval, igy az elsé Audi A3-mal, Skoda Octavidval és SEAT

Leonnal is rokon.Széles rokonsaga gazdag motorvalaszték-



kal jart egyutt, benne olyan izgalmas eréforrasokkal, mint a
szUk hengerszogd, un. soros V5, amely egy 6thengeres szivo
benzines 170 |6erbvel, vagy a hengerenként dtszelepes 1,8T,

gyarilag 150 I6erével.

Kevésse illik egy jopofa autdhoz a TDI-k géppuskazasa, de az
1896 kdbcentis, erds zajjal dolgozd dizelmotorok tartdssaga és
takarékossaga is legendas. Az adagolds és a PD jelU, adagolofu-
vokas dizelek is viszonylag olcsén javithatok, és a legtobb nem
szakosodott autdszereld mihelyben is jol ismerik a Skoda Fabi-
atdl az Audi Ab-ig rengeteg autdban bevetett dizelmotorokat.
Mivel 6sszkerékhajtas csak a V6-0s, 224 [6erds RSi-ben volt, a
legeslegtobb New Beetle alatt egyszerl és konnyen karban-
tarthato csatolt hosszlengdékaros futdmuvet taldlunk. EIol a ha-

sonldan bevalt MacPherson-futdmuvel futnak a neo-Bogarak.

Sok testvérmodellje miatt a kopdalkatrészek ara kedvezé, mivel
a hajto féltengelyek, motoralkatrészek, fékek, elektromos kom-
ponensek és a tobbi poétalkatrész szamos beszallitotdl, sokféle

utangyartott valtozatban, kdnnyen és gyorsan beszerezhetd.

Mint mas hasznalt autdk, a New Beetle is produkal néhany
ismétlédd gondot. Hibaforrds a benzinesek kdzul elsésorban
az 1,6 literes motoroknal a sebességvaltd csapagyazasa, az
1,4 literes motornal inkabb a hengerfejtomités okozhat gon-
dot azon kivul, hogy 75 I6erével a vidam auté igen lomha.

Csak a VR5-6s és a VR6-0s motor vezérlése lancos, az 6sszes
négyhengeres benzines és dizelmotor szelepeit vezérmu-
szij mozgatja. Az eldirt periddusban (vagy egy olajcserével
korabban) végrehajtott vezérléscserékre a dizeleknél kulo-
ndsen Ugyelni kell, mert a gazolaj nagy nyomasat eléallitd
szivattyut, illetve az adagoléfuvoka-elemeket is a vezérmuszij
hajtja, ami jelentds terhelés.Ha egy New Beetle kabridnak
muUkodésképtelen a vaszontetd-mozgatasa, elsé kérben a
végallaskapcsold hibajara gyanakodhatunk, nem kell rogton

a tetémozgatd hidraulika javitasaba fogni.

BelUl erésen lelakottnak tiinhetnek a gondosan szervizelt
autodk is, mert a muszerfali felUletek karcolédasa és a kapcso-
I6kat boritd, puha tapintasu lakk lehamlasa rossz benyomast
kelt. A cserén kivUl megoldas lehet a fellletek alapos tiszti-
tasa és Ujrafestése is. A Volkswagen New Beetle hasznaltan
is népszerl retroautd, amely sok derlt sugaroz, technikdja

attekinthetd és arai viszonylag nyomottak.

CHRYSLER PT CRUISER
AMERIKABOL, SZERETETTEL

Iranyar: kb. 450 000-2 000 000 Ft
Evjarat: 2000-2010

Gyakori motorok: 1,6: 115 LE, 2,0: 141 LE,
2,2 CRDi dizel: 121/150 LE

WWW.CARNET.HU

Kevés amerikai autdonak jutott olyan sikeres eurdpai karrier,
mint a Chrysler PT Cruisernek. A koncepcié az 6cean mind-
két partjan mikodott, mert a ll. vildghaboru elétti autdk
hangulatabdl sokat merité modell egy eurépai szemmel is
kompakt, j6 helykihasznalasu auto. Mas retroautokhoz kepest

elég sok PT Cruisert hirdet hazankban tulajdonosa, Eurdpa-

ban is viszonylag sok fut beléle. Elterjedtségének egyik oka,

hogy Grazban gyartotta a Magna, ahol most tobbek kozott
a Toyota Supra készUl. A PT Cruiser igy nem kizardlag szUr-
keimportban jott be Magyarorszagra, mexikdi gyartasbol,
hanem markakereskeddk is értékesitették. Belul is jopofa és
eredeti autd a PT Cruiser, amely 4288 mm-es hosszUsaga-
hoz képest jol hasznalhatd utas- és csomagteret ad. Sajnos a
belsd tér az olcso hatasu anyagokkal elég gyorsan 6regszik,
emiatt is jobb az dpolas hijan sokszor viseltes bérkarpitozas

helyett szovetUléses autot keresni.

Jellemz&en Nyugat-Eurdpabdl behozott autdokbdl all a ki-
nalat, a felhozatalon belll sok dizel van. A 2148 kdbcentis
négyhengerest a Mercedes kolcsondzte az amerikai retro-

autéhoz, 121 vagy 150 I6erés van beldle.

Eurépaban a Chrysler 1598 kobcentiméteres benzinest is
kinalt, a valasztékot lefelé bévité motor itt is 115 [derds, akar-
csak a MINI Cooperben, amelynek motorjat szintén az ame-
rikai konszerntél vasarolta a MINI. 115 |6erével a PT Cruiser
lényegesen gyengébb és nem sokkal takarékosabb, mint a

141 |6erds kétliteres szivo benzinessel.

A kétezresen kulondsen gyakran kell ellenérizni a hitéfolya-
dék szintjét! Ha fogy a viz, a hengerfejtomités lehet a ludas
benne, amit idében ki kell cseréltetni, nem szabad megvarni

a motor esetleges tulmelegedését!

Igen nyomott aron, mar 500-600 ezer forinttdl kapni Chrysler
PT Cruisert. Kabridkat 1,2-1,8 millié forint korul talalni. A nyit-
hato tetds retroautd abszollt egyedi, a kulonlegesség orraban
vagy a 143 |oerds, 2,4 literes szivomotort talaljuk, vagy ennek

a négyhengeresnek a 223 l6erds, turbdfeltdltds valtozatat.
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CARNET A3823)

OPERATIV LIZING

(TARTOS BERLET)

gyorsan, egyszerien a CarNetFleet-t4l!

MIERT JO AZ OPERATIV LIZING?

e Akar 0% indulé bérleti dij, igy nem kell a vallalkozas
forrasait targyi eszk6zben tartani

e Forint alapu, versenyképes finanszirozas kisebb cégeknek is

o A gépjarmu Uzemeltetésével kapcsolatos koltségek elére
kalkulalhaték

o Az AFA 50%-a minden tovabbi adminisztracié
nélkul visszaigényelhet6

o Teljes korl karbantartas és szerviz, folyamatos kontroll mellett

o Koltségként 100%-ban elszamolhaté havi bérleti dij

* Biztositasok és karesemények teljes korl kezelése

e A bérlének nincs maradvanyérték kockazata

e 100% elektromos, illetve plug-in hybrid autdkra is igénybe vehet6

e Lényegesen egyszerlibb bérléi adminisztracié
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CARNETFLEET.HU




CARN

kishaszongépjarmu

KarGgyintézés | Javitas | Felépitmény-gyartas | Készletek

PLATOS | DOBOZOS
BILLENOPLATOS | PONYVAS
felepitmeények



com/CarNet-Ride
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